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1. Klarmachen zum Abflug

AuBer den in nachfolgender Bedienungsvorschrift-Fl.
for das Baumuster BV 141 B-1 gemachten Angaben
sind die vom Generalluftzeugmeister GL 6 heraus-
gebrachten TAG L zu beachten.

Ebenso sei an dieser Stelle auf die ,Lehrbldtter fur
die technische Ausbildung in der Luftwaffe”, die so-
genannten TS-Blatter, hingewiesen.

A. Aligemeine Vorbereitungen

Der Einstieg erfolgt Uber den begehbaren Teil des
Mittelfligels re chts vom Rumpf durch zwei Klappen
im Rumpfdach. Diese Einstiegklappen dienen gleich-
zeitig als Notausstiege (vgl. Seite 1117). Zum Auf-
stieg auf den Mittelfligel sind ein Auftritt und drei
Handgriffe an der rechten Rumpfseite angebracht.

Entferne die Schutzbezige vom Motor, von der
Kanzel, vom Rumpfmittelteil, vom Rumpfende und
vom Staurohr.

Lose die Verankerungen an den Usen der Holm-
flansche (Flugelspalt) und am Sporn bzw. entferne,
falls Ballast an ein Rohr in der Durchfhrung am
Leitwerkstragerspant 19 angebracht wurde, Ballast
und Halterohr {vgl. Seite I1102).

Von den Querrudern und vom Héhen- und Seiten-
ruder Feststellvorrichtungen entfernen (vgl. S. 11 03).

Einfihrung

1. Einstieg

in das
Flugzeug

2. Schutzbeziige
entfernen

3. Veranke-
rungen l3sen

4. Feststell-
vorrichtungen
abnehmen
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B. Prisfen der Behdlterinhalte

1. E;‘;g?:g:f- Der Inhalt beider Kraftstoffbehdlter zusammen wird
von einem elt. Vorratsanzeiger auf der Geratebank
beim Flugzeugfihrer abgelesen. Zusatzlich kann
der Inhalt eines der beiden Behdlter mit dem neben
jeder Auffllverschraubung angeordneten Peilstab
gemessen werden.

Aufzufillende Kraftstoffmenge: Siehe Ladeplan,
Seite |1 25/26.
Kraftstoffart: B 4.

z.ls::‘hnéiz,s‘loﬂ- Messe den Inhalt mit dem neben der Auffill-
verschraubung befindlichen Peilstab.
Aufzufillende Schmierstoffmenge: Siehe Ladeplan,
Seite 11 25/26.
Schmierstoffart: Intava Rotring bzw. nach RLM-
Vorschrift.
Das zum Kaltstart vorbereitete Flugzeug muB als
solches kenntlich gemacht sein. (Kaltstart-Misch-
vorgang siehe Seite 111 06.)
Zur Prifung des Kraftstoffgehaltes im Schmierstoff
nach der Kaltstartvorbereitung oder nach dem Fluge
Auslauvfviskosimeter und Eichkurve benutzen.
Das sorgféltig zum Kaltstart vorbereitete Flugzeug
bleibt, wenn nicht geflogen wird, bis zu 10 Tagen
for den Kaltstart einsatzfahig.

w

-gd"'.!ie's'“f- Preschona-VerschluB &ffnen und mit dem daran be-
ehalter des " 4
Koll!.r;mndo- festigten Peilstab den Inhalt messen.
gerates Aufzufillende Menge: 5 1.
Schmierstoffart: 50 % Intava Rotring
bzw. nach RLM-Vorschrift.
50 % Shell AB11
bzw. nach RLM-Vorschrift.
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VerschluBkappe des Behdlters 16sen und mit dem
daran befestigten Peilstab den Inhalt prifen.
Aufzufillende Menge: 3 I.

Art des Druckéls: Shell AB11.

lese den Druck der Sauerstoff-Flaschen an den
Druckmessern beim Flugzeugfihrer, beim Beob-
achter und beim Schitzen ab. Es wird jeweils der
Druck von vier Flaschen angezeigt.
Vorschriftsmafiger Druck: 150 atd.

Auffillen siehe Seite 111 08.

Das Prisfen des Betriebsdruckes der PreBluftflaschen
fir Fahrwerks-Notausfahrvorrichtung und der Pref-
luftflaschen der MG-Durchladevorrichtung st nur
moglich beim taglichen Auffillen Uber den gemein-
samen AuBenbordanschluf. Hierbei ist der Druck-
messer des Bodengerétes zu beachten, bis die
Flaschen den notwendigen Betriebsdruck von 150 ati
haben (vgl. Seite 11107).

C. Flugklarprisfung

Die Profung vor dem Start grondlich durchfihren.
Im folgenden werden hier zusammenfassend die-
jenigen Forderungen kurz aufgefthrt, die sich in
allen Konstruktionsgruppen wiederholen, so daf} in
den betreffenden Abschnitten nicht mehr besonders
darauf hingewiesen wird.

Alle Schrauben missen die Mutter voll ausfillen
und kénnen bis zu zwei Gang Uberstehen.
Aufgesetzte Kronenmuttern missen versplintet sein;
der Splint soll in jedem Fall fest an die Krone an-
geschlagen sein.

4. Drucksl-
behalter

5. Saverstoff-
Flaschen der
Héhenatmer-
anlage

6. PreBluft-
flaschen

1. Aligemeines
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2. Rumpf

3. Fahrwerk

Uberprife die Uberwurfmuttern auf  vorschrifts-
mé&fBige Drahtsicherungen.

Achte auf liegengebliebenes Werkzeug.
Stofstangen und alle nicht fest verbundenen Metall-
teile mUssen mit Abbindern versehen sein (Erdung).
Auf Sauberkeit im Flugzeug und vorschriftsmaBige
Abschmierung ist besonders zu achten. Siehe Seite
1131,

Die Beplankung und Bespannung des Flugzeuges
ist auf das sorgfdltigste auf Risse und sonstige Be-
schadigungen zu Uberprifen.

Alle Klappen, Deckel und l6sbaren Verkleidungen
mUssen Uberprift werden.

Alle Fenster auf klare Sicht untersuchen. Verschieb-
bare und aufklappbare Fenster auf Leichtgangigkeit
und guten Verschlup prifen. Verdunkelungsvorhénge
auf leichte Bedienbarkeit kontrollieren und, falls
Nachteinsatz befohlen, auf Einbau der gesamten
Verdunkelungsgerdte achten. Die drei abwerfbaren
Klappen auf unbeschadigte Plombierung unter-
suchen.

Die Einstellung der Seitenruderpedale und des
Flugzeugfihrersitzes ist zu prifen, ebenso das Vor-
handensein der Anschnall- und Haltegurte. Die
Bildgeratekloppe ist vor entsprechendem Einsatz
auf richtiges Arbeiten zu kontrollieren.

Das Fahrwerk ist an beiden Radsdtzen auf vor-
schriftsmafige Beschaffenheit der Einziehvorrich-
tung und der Federbeine zu Uberprifen. Schmier-
plan des Fahrwerks sieche Abb. 13 auf Seite 11131,
Die Maschine muB ohne -Bremskldtze bei ng =
1770 U/min im Stand zu halten sein. Reifendruck
prifen!
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Geforderter Reifendruck der Llaufrader: 2,7 ato.
Geforderter Reifendruck des Spornrades: 2,5 ato.

An heiflen Tagen sind die laufréder und das
Spornrad auf diesen héchstzuldssigen Druck in
entsprechend belastetem Zustand zu Uberprifen
(Reifenprifer in der Werkzeugtasche).

Lager und Antriebshebel auf Festsitz prifen.

Das Steverwerk ist auf Leichtgéngigkeit der Be-
tatigungsorgane zu untersuchen, wobei auf den
sinngemafen vollen Ausschlag der Ruder und
Paddel (Paddel sind gegen Flugrichtung angeord-
net. Sie missen sich gegenldufig bewegen. Vgl.
BV 141 B-1 Flugzeug-Handbuch Teil 4 ,Steverwerk”)
zu achten ist:

Seitenruder 30°
Hoéhenruder ,ziehen 28°
Hohenruder |, dricken” 24°
Querruder beide Seiten 20°
Paddel beide Seiten 37°

Mit dem links neben dem Flugzeugfihrersitz an-
geordneten Trimmgetriebe ist die Trimmsteverung
auf einwandfreies Arbeiten zu prifen.

Trimmklappen-Ausschlége for Héhen- und Seiten-
ruder sind an den Skalen des Trimmgetriebes ab-
zulesen, die Ausschldge der linken elektrisch ver-
stellbaren  Querruder-Trimmkiappe werden von
dem Uber der Gerdtebank am Kanzelgerist ge-
halterten  Wegmesser angezeigt (vgl. Abb. 2,
Pos. 68 auf Seite 1127).

4. Leitwerk

5. Steverwerk
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1 = Geratebank 8 = Hahenruder-Drehwellen-Anschlufs
9 = Seitenruder-Drehwellen-Anschlufs
10 = Querruder-Drehwellen-Anschluf
shenrudertrimmanzeige

12 = Seitenrudertrimmanzeige
ahnsegment und Zahnstange 13 = Querrudertrimmung wird hier
7 = Freilauf nicht angezeigt

Abb. 1: Trimmgetriebe
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Prifen, ob alle Klappen und Deckel fest verschlossen 6. Tragwerk
sind. Landeklappen betatigen und  Ausschlage
Uberwachen:
Startstellung  25°
Landestellung 55 °.
Leuchtzeichen im Zwolflampengerdt beachten:
Landeklappen Startsteliung gelbes Licht
Landeklappen Landestellung  grines Licht
Landeklappen eingefahren rotes  Licht

Das Triebwerk bis zum Brandschott ist entsprechend 7. Triebwerk
D.(Luf)T. 3801 M A-1, M B-1 und C-1, ,BMW 801

M A-1, M B-1 und C-1 Motoren-Handbuch” zu
Uberprifen. Alle Bedienhebel, Gestange und Seil-

zige sind auf Gangigkeit und sinnfdlliges Aus-

schlagen der Betdtigungshebel zu den Antriebs-

kebeln zu prifen. Drosselring- und Nasenspaltring-
betatigung siehe Seite 11118/19. Das Spaltélfilter

am Kommandogerat muf vor jedem Flug einmal
durchgedreht werden.

Ausristung und Gerat des Flugzeuges sind wie 8. Ausristung

folgt zu Uberprifen: Unet Gerst
a) Bordnetz Uber ,Sammler” einschalten, Span-
nungsmesser mufd 24 Volt anzeigen, sonst
Sammler aufladen, siehe Seite Il 22. Nach
Profung des Sammlers diesen abschalten und
Bordnetz Uber AuBenbordanschiuf  weiter
prifen. Gerdatebeleuchtung und Schauzeichen
beachten!  Verstellpropeller-Anlage  durch-
schalten und Anzeigegerat ablesen. Posi-
tionslampen und Scheinwerfer einschalten und
kontrollieren. Signalanlage siehe Seite 11 06.
FT-Anlage Oberprifen. EiV-Anlage abhéren.
Bei Einschalten der Funkanlage mufy zuerst
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der Selbstschalter ,Heizung” auf der Haupt-
schalttafel eingeschaltet werden, da sonst die
Réhren durchbrennen!

Druckélanlage auf Dichtigkeit der Leitungen
prifen und die Seilzige der Notausfahrvor-
richtung  untersuchen.  Auf unbeschadigte
Plombierung des Notzuges achten!
Saverstoffanlage auf Dichtigkeit der Leitungen
und auf einwandfreie Beschaffenheit aller
Gerate prifen (vgl. BV 141 B-1 Flugzeug-Hand-
buch Teil 9 A , Allgemeine Ausristung”).
Betriebsdruck der Sauerstoffanlage: 150 atd.
PreBluftflaschen und die dazugehdrigen Lei-
tungen der Fahrwerks-Notausfahrvorrichtung
und die Leitungen der MG-Durchladevorrich-
tung sind auf Dichtigkeit und vorschrifis-
mébige Plombierung zu profen.
Betriebsdruck der PreBluftanlage: 150 ati.
Gerateleitungen (Sog- und Druckluft) sind auf
Dichtigkeit zu untersuchen.

Gummimuffen Uberprifen.

Sanitétspack an Spant 8 rechts und Sanitdts-
tasche zwischen den Spanten 9 und 10 sind
auf unbeschadigte Klebestreifen zu kontro!-
lieren.

Handfeuverldscher zwischen Spant 4 und 5
links auf unbeschadigte Plombierung prifen.
Gasmasken fir den Flugzeugfihrer (hinter
Spant 4 oben), fir den Beobachter (zwischen
Spant 6u.7 links) und firden Schitzen (zwischen
Spant 15 und 16) missen in den dafir vor-
gesehenen Halterungen abgestellt sein.

Die Leuchtpistole muf sich in ihrer Halterung
am rechten SchuPkanal befinden. Die drei
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Kasten for Leuchtmunition an Spant 2 und 3
rechts sind auf vorschriftsméBigen Inhalt zu
untersuchen, und die Abwurfvorrichtung eines
jeden Kastens ist zu prifen.

Der Kasten an Spant 3a muf zwei Lande-
rauchzeichen, funf Meldebichsen und eine
Abwurfmeldetasche enthalten.

Zwei abwerfbare Filmtaschen mit Fahne mis-
sen zwischen Spant 4 und & an der linken
Rumpfseite gehaltert sein.

Die Bordwerkzeugtasche im Leitwerkstrager
mub folgende Gerate enthalten:
Schlosserhammer, 300 g
Kombinationszange, 160 lg.
Schraubenzieher, 5 mm Schneide
Schraubenzieher, 8,5 mm Schneide
verstellbarer SchraubenschlUssel,

19 mm Spannweite

verstellbarer Schraubenschlissel,

34 mm Spannweite

Mutter- und Rohrzange (Polygrip), 240 Ig.
Flachschlissel for VDM-Luftschrauben-
haube

Reifendruckprifer WTH, 1—4,5 ati
Rolle Isolierband

m Sicherungsdraht, 1 mm

Kasten for Kleinteile mit Inhalt

s

Bedienungsvorschrift und Schemenbuch  sind
mitzufGhren. )

Es ist darauf zu achten, daB vor jedem Feind-
flug der Zerstorkdrper im Holmkasten ein-
gebaut und die dazugehdrigen Zinder an
Spant 8 untergebracht werden.
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1. Yorbereitung

2. Elt. Anlassen

D. Anlassen, Warmfahren und Abbremsen
des Motors

Bei ,Kaltstart” (vorverdinnter Schmierstoff auf-
gefillt) darf erst angelassen werden, wenn an-
schliefend abgeflogen wird.

Flugzeuge, die bei + 5° C und tieferen Tempe-
raturen im -Freien stehen, dirfen ohne Kaltstart-
anlage nicht angelassen werden oder es mufs an-
gewarmter Schmierstoff Ober Preschona-Anschluf
des Verteilerringes am Motor aufgefillt werden.
Durch AnschluB 1 warmen Schmierstoff einfillen, bis
bei Anschlufy 2 blasenfreier Schmierstoff austritt.
Hochstzulassiger Druck beim Auffollen: 8 ato.
Durch Anschluf 3 oder direkt Uber den Behdlter-
kopf ist die vorgeschriebene angewérmte Schmier-
stoffmenge (etwa 10 kg) in den Schmierstoff-
behalter zu fillen.

Schmierstofftemperatur etwa 70° C.

Der Strom zum Anlassen muf immer Ober den
AufenbordanschluB bezogen werden. Nur in Not-
fallen Sammler verwenden!

Der Gashebel kann, den Winschen des Flugzeug-
fGhrers entsprechend, durch Drehen an der Gas-
hebelbremse auf Leicht- oder Schwergangigkeit
eingestellt werden.

Bremskldtze vorlegen, vor Rutschen sichern!

Beim Anlassen ist der Nasenspaliring for Olkoh-
lung zu schlieBen und der Drosselring zu offnen.

a. Anlafivorgang ilber AuBenbord-Stromquelle
1) AuBenbord-Stromquelle anschliefen und ein-

schalten, Anzeigelampe auf der Gerdatebank
leuchtet rot auf.
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Automatik-Schalter der Luftschraube auf elek-
trische Verstellung bringen (Schalter Gber der
Geratebank am Kanzelgerist).
Verstell-Luftschraube (besonders bei tieferen
Temperaturen) mit dem elt. Antrieb mehrmals
verstellen.

Die Luftschraube auf 12 h.

Luftschraube von Hand bei abgeschalteter
Zondung dreimal durchdrehen (gleichmaBige
Verteilung des Schmierstoffes im Motor).
Durchdrehen der Luftschraube von Hand nur
bei geschlossenem Brandhahn und ausge-
schalteter Zindung.

Das Durchdrehen des Motors am Lifterrad ist
verboten!

Brandhahn 6ffnen und Kraftstoff-Férderpumpen
einschalten (Behalterschaltung siehe Seite 11 10).
Gashebel in Leerlaufstellung.

Selbstschalter , Anlasser” und , Anlafzindung”
auf der Hauptschalitafel einlegen.
Zindschalter auf M 1 und M 2 schalten.
AnlaBschaltgriff etwa 10 Sekunden dricken
(bei tiefen Temperaturen hochstens 20 Se-
kunden), bis Anlasser aufgezogen (gleich-
mé&Biger hoher Summton).

Luftschraube freil .,
AnlaBschaltgriff ziehen, bis Motor anspringt,
dann Schaltgriff sofort loslassen!

Falls Anspringen unterbleibt, nach kurzer Zeit
den Anlafschalter nochmals betatigen.

Nach dem Anlassen Kraftstoffbehdlter-Forder-
pumpen abschalten.
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3. Anlassen
von Hand

14) Drehzahlsteigerung erst, wenn Schmierstoff-
druck Hochstdruck anzeigt (Hochstdruck 12 bis
15 at).
Falls nach 15 Sekunden keine Druckanzeige
erfolgt, Motor abstellen und Fehlerquelle
suchen.

b. Anlaivorgang iber Bord I
(nur im Notfall)

Der Anlafvorgang ist der gleiche wie bei ,a.
Anlafivorgang  Uber Auflenbord-Stromquelle”.
Lediglich muf3 unter Arbeitsvorgang 7) der
Selbstschalter ,Sammler” mit eingelegt werden;
Arbeitsgang 1) fallt weg.

Arbeitsvorgadnge 2) bis é) wie unter ,a. AnlaB-
vorgang Uber AuBenbord-Stromquelle”.

Dann Klappe an der linken Seite der Triebwerks-
verkleidung 6ffnen, Birstenabheber am Triebwerks-
gerUst herausziehen und festsetzen.

Handkurbel (gehaltert im  Leitwerkstrager bei
Spant 5 bis 7) in die am Triebwerksgerist ange-
flanschte Drehwelle einsetzen und durchdrehen.
Bei —10° C darf die Schwungmasse nur so lange
aufgezogen werden, bis an der Handkurbel eine
Umdrehung in einer Sekunde erzielt wird.

Erst nach dreimaliger Durchfhrung des Anlafvor-
ganges darf der Anlasser bei diesen Tempera-
turen voll aufgezogen werden.

Birstenabheber wieder auflegen, Zindung ein-
schalten und ziehen (Gerdtebank). Nach dem An-
springen des Motors Handkurbel in den Leitwerks-
trager zuricklegen und die Klappen schliefen.
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Die Warmlaufdrehzahl des Motors BMW 801
MA/RT ist
oKw = 1100—1200 U/min
auf die der Motor nach dem Anlassen, sobald die
Schmierstoffdruckanzeige den geforderten Druck
von 12—15 ati anzeigt, sofort zu bringen ist.
Zur Schmierstoffversorgung der Kolbengleitbahn
und zur Schonung des Verdrehstabes im Lifterrad-
antrieb sind die Drehzahlen
nKw = 600—1000 U/min
zu vermeiden.
Nach Erreichen von + 30 © Eintrittstemperatur (Lauf-
zeit etwa 7—8 Minuten mit 1100—1200 U/min;
Nasenspaltring geschlossen, Drosselring gedffnet)
Drehzahlsteigerung auf 1800 U/min, bis Oldruck
umschaltet auf 8—9 kg (Thermostat eingestellt
auf 50°).
Beim Warmfahren sind folgende Profungen vorzu-
nehmen:
Die Landeklappen sind mehrmals aus- und einzu-
fahren, dabei ist die Anzeige zu beobachten (vgl.
Seite 11118).
Fahrwerk nie im Stand betétigen!
Uber Prifung des Fahrwerkes siehe Seite 111 16.
Drosselring- und Nasenspaltringbetatigung prifen
(vgl. Seite 111 18).
Generatorprifung bei Motordrehzahl Gber
1500 U/min:
Generator abschalten (Hauptschalttafel
Sammler einschalten (Ferntrennschalter)
FT-Umformer als Belastung einschalten
(Spannungsmesser zeigt ,Entladen” an)
Generator einschalten
(Spannungsmesser zeigt ,Laden” an).

4. Warmfahren
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5. Abbremsen

6. Abstellen
des Motors

Fiugzeug hinten festzurren.
Drosselring gedffnet, Nasenspaltring geschlossen.

Gashebel weiter nachvorn schieben, bei 2000 U/min
Magnetprifung durch Umschalten auf M 1, dann
M2

Drehzahlabfall darf nicht mehr als 50 U/min be-
tragen, sonst Kerzen prifen.

Bei Luftschraube in Startstellung 12 h kurz Gas-
hebel nach Betatigen der Gashebelsperre voll
dffnen  (hochstzulassiger  Startladedruck 1,32 ata
wird selbsttatig begrenzt, Drehzah! 2450 U/min),
hierbei sind folgende Werte an den Anzeige-
gerdten zu Uberprifen:

Kraftstoffdruck ... 1,25—1,75 ati

Schmierstoffdruck .. 75—85 ati

Schmierstoff-Eintrittstemperatur 50°C—60°C

Umschalten  auf hydraulische  Luftschraubenver-
stellung, dabei ist die Lladedruck-Zuordnung zu
prifen:
Ladedruck 0,95 ata 1,05 ata
Drehzahl  1760—1840 U/min  1960—2030 U/min

Gashebel zuricknehmen.

Motor etwa 2 Minuten mit 1100—1200 U/min
laufen lassen, Gashebel auf Leerlauf, Ausldsen
der Raste am Gashebel, dann Gashebel weiter
zurickziehen bis Stoppstellung.

Zindung ausschalten, wenn Motor steht.
Brandhahn schlieBen, Gashebel auf Leerlauf.

Bordnetz ausschalten (Netzausschalter auf der Ge-
ratebank).
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E. Flugklarmeldung

Erster Wart ..eeeeveenniieneeiiiiiinnnn meldet Prifung
der folgenden Punkte:

Beanstandungen ........cccociiiiiiiiiiieniie e

Schutzbezige, Verankerungen und Feststell-
vorrichtungen entfernt.

Zelle Uberholt und klar.

Leitwerkstrager, Leitwerkslagerungen und An-
triebshebel untersucht, alle Sicherungen fest.
4) Seiten-, Hohen- und Querruder leichtgangig
mit sinngem@Bem Ausschlag.

SIS

5 Trimmsteverung auf richtiges Ausschlagen und
Gangigkeit geproft.

o

Landeklappen aus- und eingefahren, Anlage
betriebsklar.

7) Fohrwerk geproft, Reifen auf vorschrifts-
mabigen Druck gebracht.

Behdlter for Druckélanlage 3 | Inhalt.
Druckél- und PreBluftleitungen dicht.

10) PreBluftflaschen fir Fahrwerks-Notausfahr-
vorrichtung und fir MG-Durchladevorrichtung

0 o

auf 150 ati.

11) Fahrwerk aus- und eingefahren, Anlage be-
triebsklar.

12) Triebwerk, Triebwerksgerist und Verkleidung
bis zum Brandschott geprift und einwandfrei.

13) Beide Kraftstoffbehdlter entsprechend Flugauf-
trag gefullt.

14) Schmierstoffbehdlter entsprechend Flugauftrag
gefollt.

5) Kraftstoff- und Schmierstoffleitungen dicht.
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16)

17)

19)

2
2

==

2
23)

B

24)
25
26)
2

S o ©

28)
29)

31

32)

33)

Olleitung des Kommandogeréates auf Dichtig-
keit geprift, Olbehalter bis zu 80'% gefillt,
Olspaltfilter gedreht.
Triebwerksbedienungsgesténge arbeitet ein-
wandfrei.

Elt. Kraftstoff-Behdlterpumpen und Hand-
pumpe fordern.

FBH-Armaturen arbeiten, drei Stellungen je
15 Sekunden gepruft.

Motorbetriebsdaten einwandfrei.
Triebwerksiberwachungs- und  Navigations-
gerdte zeigen richtig an.

Gerdateleitungen dicht.

Bordnetz geprift und betriebsklar, Sammler
auf 24 Volt.

Generator arbeitet.

FT-Anlage betriebsklar, Ei V-Anlage Oberprift.
Signalanlage (Boschhorn) ausgeprobt.
Hohenatmeranlage fir drei Mann auf je
150 atd.

Saverstoffleitungen dicht.

Bordwerkzeug im Leitwerkstrdger unterge-
bracht.

Feuerldscher an Bord und plombiert.
Sanitatstasche und Sanitatspack an den vor-
geschriebenen Platzen untergebracht, Klebe-
streifen fest.

Leuchtpistole und Munition an Bord, Munitions-
notabwurf geprift.

Gasmasken in den vorgeschriebenen Halte-
rungen abgestellt.
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3

3

3¢)

37]

38

39)
40)

B

]

)

Abwurfmeldetasche, Landerauchzeichen usw.
an Spant 3a untergebracht.

Fallschirme fir alle Besatzungsmitglieder vor-
handen.

SchuBwaffen sind durch Waffenwart geprift,
Munition an Bord.

Abwurfwaffen bzw. Bild- oder Nebelgerdt
dem geforderten Ristzustand  entsprechend
eingebaut.

Bordpapiere vorschriftsméfBig untergebracht.
Alle lose mitgefihrten Teile festgezurrt.
Bedingungen des Ladeplanes erfullt.
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11. Flugbetrieb

A. Allgemeine Angaben

Betriebsdatentafeln for die verschiedenen Ristzu-
stande siehe Seite 1121 bis 1124.

ladepléne for die verschiedenen RUstzusténde
siehe Seite 1125 und 1126

Gerateanordnung, Bedienhebel und Schalter im
Flugzeugfihrerraum siehe Seite 1127.
Hauptschalttafel siehe Seite 1128.

Sitzverteilung der Besatzung siehe Seite 1129.

Das Flugzeug ist fur die Gruppe H 4 mit 5700 kg
und H 3 mit 6100 kg zugelassen.

Die Betriebsdatentafel ist unterhalb der Flugzeug-
fohrer-Geratetafelverkleidung  abklappbar  ange-
ordnet.

Eine Deviationstafel befindet sich ebenfalls ab-
klappbar unter der Flugzeugfihrer-Geratetafelver-
kleidung, eine zweite Tafel ist zwischen Spant 3
und Spant 4 rechts angeordnet.

Die zulassigen Betriebswerte des Motors BMW
801 MA/R1 sind an den Anzeigegeraten (Lade-
druckmesser und Drehzahlmesser) durch Beschrif-
tung und Leuchtmasse kenntlich gemacht.

Eine Aufstellung der hochstzulassigen Geschwindig-
keiten befindet sich auf einem Schild an der rech-
ten Bordwand vor Spant 3.

Das Flugzeug ist um alle Achsen ausreichend stabil
und blindflugtauglich.

1.

2,

3.

4.

Betriebs-
datentafeln

Ladepléne

Obersichts-
pléne

Allgemeine
Flugeigen-
schaften
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5 Besatzung

Die Wirkung aller Ruder und Krafte ist aufeinander
abgestimmt und fir jeden Fall, auch fir den ein-
fachen Kunstflug, voll ausreichend. Ruckenflug ist
wegen der Anordnung der Entnahme- und Entlf-
tungsleitungen fir Kraftstoff und Schmierstoff nicht
zugelassen.

Das Verhalten des Flugzeuges beim Uberziehen
kann als gutmitig bezeichnet werden. Beim Uber-
ziehen setzt ein allmahliches Weichwerden samt-
licher Ruder ein. Eine Neigung zum Trudeln ist
nicht vorhanden. Trudeln kann nur erzwungen
werden, es ist jedoch grundsatzlich bei Flugzeugen
dieser Gewichtsklasse verboten.

Bei Unterschreiten der Minimalgeschwindigkeit im
Leerlauf, V4 = 125 km/h, geht das Flugzeug lang-
sam auf den Kopf und dreht gleichzeitig Gber den
rechten Fligel weg.

Die Besatzung besteht aus drei Mann, die auf fol-
gende Platze verteilt sind:
Sitzverteilung bei Start und Landung (anschnallen!)

Flugzeugfuhrer auf dem Fihrersitz
Beobachter auf dem Rollsitz in rickwartigster

Sitzstellung
Schitze auf dem Ricksitz hinter dem Holm-
kasten.

Sitzverteilung im Normalflug
Flugzeugfihrer auf dem Fohrersitz
Beobachter auf dem Rollsitz
Schitze auf dem Ricksitz hinter dem Holm-
kasten.
(Vgl. auch Seite 1129,
Fohrersitz und  Seitensteverpedale missen ent-
sprechend der Kérpergréfe des Flugzeugfihrers
eingestellt sein.
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(Einstellung siehe unter ,lIl. Wartung”, Seite 11122
For den Flugzeugfhrer ist ein Sitzfallschirm vor-
gesehen, der Beobachter und der Schitze sind mit
Ruckenfallschirmen ausgerUstet.

Die Querruder sind mit Ausgleichsrudern ausge-
rostet. Das linke Querruder-Ausgleichsruder st
auberdem als Trimmkloppe ausgebildet und wird
elektrisch verstellt.

Die Betatigung erfolgt durch den Trimmknippel auf
der Geratebank (siehe Abb. 1 und Abb.2).

Das Trimmgesténge verléuft nur bis Spant 8 am
Holmkasten, wo es den dort angebrachten elt. Um-
schalter betatigt.

Der Getriebemotor LEF 8b (Siemens) ist im linken
AuBenfligel bei Rippe 1 (Fligelspalt) angeordnet.

Durch einen Hebel auf der Motorachse werden die

beiden Endmomentschalter betdtigt, die zu beiden
Seiten des Motors angeordnet sind und diesen in
seinen Endstellungen abschalten. Von einer ge-
meinsamen Kurbel des Motorabtriebes wird einmal
der Widerstandssender angetrieben, welcher die
Trimmausschldge anzeigt, zum anderen der Mit-
schwinghebel im Querruder-Drehpunkt durch eine
Stofistange als Trimmhekel betatigt.

Um die Drehzahl des Getriebemotors herabzumin-
dern, ist an Spant 7 unter dem FuBboden des
Rumpfes ein Widerstand, bestehend aus zwei un-
verénderlichen Stabwidersténden zu je 30 Ohm,
eingebaut.

An einem Kanzelprofil Gber dem vorderen Teil der
Geratebank ist der elt. Wegmesser angeordnet,
der den tatsachlichen augenblicklichen Trimmaus-
schlag anzeigt.

6. Querruder-
trimmung
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7. Druckslanlage

Der Einbauvort des Wegmessers ist aus der ,Ubet-
sicht der Gerdte und Bedienhebel im Fihrerraum”
auf Seite 1127, Pos. 68 ersichtlich.

Der schematische Aufbau der beiden Druckélschal-
tungen ist in den Zeichnungen 1 und 2 (Seite 11128
und 11129) einzusehen.
Es ist darauf zu achten, daB® nach Betatigen
eines der Druckknépfe am Dreiknopfschalter
(Geratebank) der Druckknopf selbstiatig nach
ausgefohrter Funktion in die Nullstellung zu-
rickspringt.
Bei Sperren des Nasenspaltringes fallen Drossel-
ring und Landeklappen-Héhenflosse aus.
Nur bei offenem Nasenspaltring kénnen der
Drosselring, die Landeklappen und die Hoéhen-
flosse betatigt werden.
Die Reihenfolge der Schaliung im Drucksystem ist
folgende:

Werk-Nr. 0001—0010

Werk-Nr. 0011—0020

1) Fahrwerk
2) Olkohler
3) Héhenflosse
4) Drosselring

1) Fahrwerk™

2) Olkohler

3) Drosselring

4) Dreiknopfschalter for

Landeklappen  und
Hohenflosse

5) Dreiknopfschalter fur
Landeklappen

Fallt einer der Magnetsteuerschieber aus, so ist
noch die Betatigung der vorherliegenden méglich,
wenn das RickfluBol freien Durchfluf hat.

Bei Ausfall der Magnetsteverschieber bleibt der
Dreiknopfschalter fir Landeklappen und Hohen-
flosse betriebsklar.

Weitere Angaben Uber die Druckélanlage siehe
unter ,Ill. Wartung”, Seite 111 16 (vgl. auch BV 141 B-1
Flugzeug-Handbuch Teil 9 C ,Druckélanlage”).
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B. Vorbereitungen zum Abflug
. . 1. Einstel
Der Flugzeugfihrer prift, ob an der Hauptschalt- 1 d:ﬂéelf'ur"oe

tafel alle Selbstschalter eingedrickt sind, bis auf
,Beleuchtung” und ,Navigationsbeleuchtung”, die
nur bei Nachteinsatz eingeschaltet werden (vgl.
Seite 1112).

Fein-Grob-Héhenmesser auf Hohe des Abflug-
platzes Gber NN einstellen QFE.

Trimmanzeigen (Geratebank) auf Mittelmarken.

Druckknopf fir Landeklappen und Héhenflosse auf
Stellung ,Start”. Merklampe leuchtet ,gelb” auf.

Luftschraube auf 12 h (elt. Verstellung durch Schal-
ter Uber der Gerdtebank). Bei dieser Steigungs-
onzeige wird im Start die hochstzulassige Motor-
leistung n = 2700 U/min und ladedruck p = 1,32
ata erreicht.

Zondschalter in Stellung M 1 und M 2.
Das Anlassen erfolgt wie auf Seite 110 angegeben.

Wenn Héhenflug beabsichtigt, alle Fernventile der
Hohenatmeranlage offnen.

Beim Abbremsen, Rollen, Starten und im Steigflug
ist der Drosselring durch Umlegen des Kippschalters
auf der Gerdatebank zu 6ffnen.

Staurohr- und Horizontbeheizung bei grofer Luft-
feuchtigkeit und Temperaturen unter 0 ° C ein-
schalten  (Selbstschalter zwischen Spant 2 und 3
rechts.)

Zigig Gas geben!

3 min Leistung n = 2700 U/min max
p = 1,32ata.

2. Rollen zum
Abflug
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3. Eigenverstén-
digungs- und
Signalanlage
prifen

4.R-und S-
Geréte prifen

Rollen ist mit Seitenruder- und Bremsbetatigung
einwandfrei mdglich. Bei Windstille und plotzlichem
Gasgeben hat das Flugzeug die Tendenz, nach
rechts auszubrechen. Dieses Ausbrechen kann durch
Bremsen aufgehalten werden. Ist das Flugzeug erst
einmal im Anrollen begriffen, reicht die Seitenruder-
wirkung allein aus. Der Start selbst ist einfach.
Nach dem Abheben tritt eine leichte Kopflastig-
keit ein.

Abhebegeschwindigkeit bei voller Zuladung
Vg~ 135 km/h.

Die Abflugstrecke betragt bei vollem Fluggewicht
bei Windstille und bis zu einer Héhe von 20 m
etwa 600 m.

Prifvorschrift for EiV siehe LDv. ,Vorlaufige Be-
schreibung und Bedienungsanweisung fir die Eigen-
verstandigung und ihre Zusammenschaltung mit der
Bordfunkanlage Ei V 1a und Ei V 3a”.

Ein Boschhorn fir Warnsignale zwischen den Be-
satzungsmitgliedern befindet sich am linken Rumpf-
spont 3a. Es wird vom Flugzeugfihrer durch den
Druckknopf auf der Geratebank und vom Schitzen
im Heckstand durch den Druckknopf rechts an
Spant 15 ausgeldst.

Ein zweites, ebenfalls an Spant 3a angebrachtes
Boschhorn ist mit Gashebelgestdnge und' Fahrwerk
zusammengeschaltet (vgl. Seite 1114). Beide An-
lagen sind zu prifen.

R- und S-Geréte nach besonderer Vorschrift prifen.
(Vgl. D. (Luft) T. 2141 Teil 8B , Abwurfwaffe” und
die L.Dv. 145q, 167 und 208.)
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C. Flug

Unmittelbar nach dem Abheben Gashebel zurick-
nehmen und Fahrwerk einfahren.

Geschwindigkeit wéhrend des Einziehvorganges
unter 200 km/h halten.

Nach Verriegeln leuchten die Merklampen fir ein-
gefahrenes Fahrwerk im Zwélflampengerét rot auf.
Luftschraubenverstellung entweder durch Automatik
oder durch elektrische Handverstellung. Bei Uber-
gang von der einen auf die andere Verstellungsart
mup der Kippschalter Gber der Gerdtebank ent-
sprechend umgelegt werden.

Fir jede Gashebelstellung wird durch die Luft-
schraubenautomatik (bei eingeschalteter hydrau-
lischer Luftschraubenautomatik) eine bestimmte
Drehzahl und gleichzeitig ein bestimmter Lade-
druck eingestellt. Bei gleichbleibender Gashebel-
stellung kann der bestimmte Ladedruck bis zur
jeweiligen Volldruckhdhe aufrechterhalten werden.
Oberhalb dieser Volldruckhdhe fallt der Ladedruck
bei gleichbleibender Drehzahl ab.

Die fir die einzelnen Leistungsstufen angegebenen
Ladedricke und Drehzahlen sind hdchstzuldssige
Werte.

Bei Betrieb mit elektrischer Handverstellung der
Luftschraube oberhalb der Volldruckhdhe (Ausfall
der Automatik) gibt der zuerst erreichte Wert die
Begrenzung, d. h.: ist oberhalb der Volldruckhohe
die einem bestimmten Ladedruck zugeordnete Dreh-
zah! erreicht, dann darf unter keinen Umsténden
die Drehzahl weiter erhdht werden, um den zu-
geordneten Ladedruck zu erreichen.

Zur Schonung des Motors ist nach Mdglichkeit mit
niedrigeren Leistungsstufen zu fliegen (z. B. bei
leerem Flugzeug, Schulbetrieb usw.).

1. Abflug
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2. Steigflug

a. Geschwindigkeit des besten Steigfluges

Va~ 210 km/h am Boden.

Nach jeweils 1 km Hoéhe wird V gmin5km/h gerin-
ger, so daB in 6 km Hohe V4~ 185 km/h erreicht
wird.

Die Motordrehzahl darf n = 2400 U/min + 40 U/min
nicht Ubersteigen. Ladedruck p — 1,27 ata.

Raste an der Gerdatebank fir 1,27 ata eingestellt.
Stellung des Nasenspaltringes for Olkthlung je
nach Schmierstoff-Temperaturanzeige.

Drosselring offnen.

b. Laderumschalthdhe

Der Lader schaltet sich durch das Kommandogerat
selbsttatig um bei Notleistung Gber 2,5 km Hoéhe:
1,3 ata und n = 2550 U/min 3 min lang.

c. Betriebstemperaturen und -driicke

Es wird nur die Schmierstoff-Eintrittstemperatur

gemessen.

Schmierstoff-Eintrittstemperatur erwinscht 60 C
davernd 70°C
kurzzeitig 85° C

Die Schmierstoff-Eintritistemperatur wird durch das

Vierfach-Anzeigegerat auf der Gerdtebank an-

gezeigt.

Schmierstofftemperatur  wird durch Offnen oder

SchlieBen des Nasenspaltringes  (Kihlerklappe)

geregelt.

Bei Uberschreiten der héchstzuldssigen Schmierstoff-

temperatur trotz gedffnetem Nasenspaltring und

Drosselring ist die Motorleistung zu drosseln.

Schmierstoffdruck: Bei kaltem  Motor bis 15 ati

Bei warmem Motor 7—9 ati
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Anzeige soll nicht schwanken!
Kraftstoffdruck: 1,25—1,75 at.
Kraftstoffdruck darf nicht unter 0,8 ati sinken!

Bei Abfall des Druckes unter 0,8 ati elt. Kraftstoff-
behélter-Férderpumpen einschalten.

Sonst elt. Kraftstoftbehalter-Férderpumpen nur
zum Anlassen einschalten und in grofier Hohe,
wenn Motorleistung abféllt, um einem Kraft-
stoffmangel, hervorgerufen durch ungeniigende
Férderung der Motorpumpe, abzuhelfen!

a. Geschwindigkeiten
Max. horizont. Geschwindigkeit V4 == 410 km/h.

Bei hochstzuldssiger Daverleistung:
Motordrehzahl n = 2300 U/min
p = 1,15 ata.

Wirkliche Geschwindigkeit am Boden V,~ 369 km/h
in 5 km Héhe Vy~ 438km/h

Zur Erzielung groBerer Reichweiten und zur Motor-
schonung méglichst niedrigere Leistungen einstellen.
Um mit Sicherheit fir Reichweitenflige mit Spar-
betrieb zu arbeiten, beachte:

,Arm”-Betrieb dann, wenn Lladedruck bis 1,1 ata
gesteigert wird. Drehzahl mit Automatik hierbei
2100 U/min.

,Reich”-Betrieb dann, wenn Ladedruck von einem
héheren Wert bis 1,1 ata gesenkt wird. Drehzahl
mit Automatik hierbei 2200 U/min.

Die Umschaltung ,Arm” ,Reich” geschieht selbst-
tatig durch das Kommandogerat und liegt zwischen
den Gashebelstellungen 2100 und 2200 U/min.

Im Horizontalflug bleibt der Drosselring geschlossen.

3. Reiseflug
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b. Kraftstoff- und Schmierstoffanzeige

Schmierstoffverbrauch bei Sparleistung 2100 U/min
und 1,1 ata etwa 4 —8 kg/h.
Schmierstoff-Vorratsmessung ist wahrend des Fluges
nicht moéglich.

Kraftstoffverbrauch bei Sparleistung 2100 U/min und
1,1 ata etwa 220 g/PS/h.

Kraftstoff-Vorratsmessung erfolgt durch die in die
Behdlter eingebauten elt. Vorratsgeber mit Leer-
und Reststandwarnung.

Ein elt. Vorratsanzeiger zeigt den Inhalt beider
Behdalter zusammen an. Das Anzeigegerdt befindet
sich auf der Geratebank.

Kraftstoff-Leer- und -Reststandwarnung erfolgt durch
zwei Warnlampen auf der Geratebank. Die Warn-
lampen sind rechts neben dem Drehzahimesser ein-
gebaut, und zwar leuchtet die vordere Warnlampe
for den vorderen Behalter und die hintere Warn-
lampe fir den hinteren Behdlter auf (vgl. Ubersicht
auf Seite 1127).

Trotz Einschaltens beider Behalter erfolgt die Ent-
nahme bzw. Férderung von Kraftstoff zum Motor
zum grobten Teil aus dem hinteren Behdlter infolge
der besonderen motorseitigen Verlegung der Rick-
férderleitung vom Pendelentlifter in die eine Saug-
leitung der Maihak-Férderpumpe (Abb. 11, S.11126).
Leuchtet die Warnlampe fir den hinteren Behdlter Il
bei Tiefstand auf, so ist der hintere Behdlter durch
Abschalten der FBH-Armatur und, falls zwecks Zu-
satzférderung in  groBen Héhen die Kraftstoff-
behalter-Férderpumpe mit eingeschaltet war, auch
diese stillzusetzen. Nur mit Férderung aus dem
vorderen Behalter | weiterfliegen. Ist der Kraftstoff
aus dem vorderen Behdlter ebenfalls so weit ver-
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braucht, daB die zugehorige Warnlampe auf-
leuchtet, so sind noch etwa 100 | im Behdlter, was
einer restlichen Flugdaver von etwa 15 Minuten
entspricht.

c. Rumpfbeheizung

Unmittelbar Ober dem FuBboden an der linken
Rumpfseite bei Spant 7 befindet sich der Handgriff
zum Einstellen der HeiBluftzufShrung. Mit dem
Handgriff kann Gber einen Drahtzug eine Drossel-
klappe in der Rohrleitung im Mittelfligel auf
Stellung ,kalt” oder ,warm” geschaltet werden.

In der ,kalt“-Stellung tritt an der Unterseite der
Mittelfligelnase die HeiBluft ins Freie.

In der ,warm”-Stellung wird die HeiBluft durch
zwei Rohrleitungen zum Flugzeugfihrer und zum
Schitzen geleitet, wo sie ohne weitere Regulierung
austritt. Lediglich der Beobachter im FT-Raum kann
die Heizung durch Betdtigen einer Schiebeklappe
fur sich gesondert einstellen.

Ab 4000 m Héhe Hohenatmeranlage benutzen!
Fernventile 6ffnen. Die Ventile fir den Beobachter
und den Schitzen befinden sich jeweils neben den
Lungen, das Fernventil fir den FlugzeugfUhrer ist
Uber dem Fihrersitz in der Rumpfdecke angeordnet.
Begonnene Saverstoffatmung in Hohe Gber 4000 m
nicht mehr unterbrechen, auch nicht for Augenblicke!
Druckmesser mufy 150 ati anzeigen, der Saverstoff-
vorrat reicht dann bei normaler Entnahme drei
Stunden.

Uber 6000 m Hohe nur noch reine Saverstoffatmung!
Bei Einfrieren der Maske sofort unter 4000 m Hoéhe
heruntergehen!

4. Hahenflug
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5. Nachtflug

Ist der Sauerstoffvorrat laut Druckanzeige auf
30 ati gesunken, so ist der Hohenflug abzubrechen.

Nach Gebrauch Fernventile schliefen.

Zwischen Spant 6 und éa ist am Rumpfoberteil griff-
bereit in Klemmschellen ein Kupplungs-T-Stick mit
Verlangerungsschlauch gehaltert. Dieses Gerat
kommt in Anwendung, wenn sich zwei Mann auf
ein Atemgerdt schalten missen (vgl. auch D. (Luft)
T291/2 und BV 141 B-1 Flugzeug-Handbuch Teil 9 A
»Allgemeine Ausristung”).

Lleuchtpfadldnge mindestens 450 m (= 10 weife
Lampen).

Rollfeldende durch rote Lampen 50 m vor Platz-
grenze kennzeichnen.

Auf E-Héfen und in dunklen Néchten Hindernisse
und Platzrand in verléngerter Abflugbahn (davor
und dahinter) in breiter Front befeuern.

Auf der Hauptschalttafel zusatzlich folgende Selbst-
schalter einlegen:

Beleuchtung

Navigationsbeleuchtung.

Folgende Selbstschalter auf der Selbstschaltertafel
bei Spant 2 und Spant 3 rechts einlegen:

Kennlichter

Geratebeleuchtung

Scheinwerfer (nur bei Abflug und Landung).
Regelung der Helligkeiten der Gerdatebeleuchtung
durch Verdunklerwiderstand auf der Gerdatebank.

Regelung der Helligkeiten der Schwenklampe im
FT-Raum durch Verdunklerwiderstand an der rechten
Rumpfseite bei Spant 4.
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Schlechtwetterabflug erfordert bei Tage Sicht der 6. i‘;"’.eem;
Platzgrenzen und Wolkenhdhen von 20 bis 30 m #
(Platzrandhindernisse), bei Nacht Feuersicht von
4 bis 5 km, Wolkenhdhe 100 bis 150 m Héhe.
Nach Erfahrungen der Blindflugerprobungen der 7.Blindfiug

E-Stelle Rechlin und der Blindflugschule Celle.

a. Schraganflug
Gashebel auf Leerlaufanschlag zuricknehmen.

Schmierstoff-Eintritistemperatur darf nicht unter 30° C
sinken.

Zindung bei laufendem Motor nicht ausschalten,
wegen KolbenfreBgefahr durch  unverbrannten
Kraftstoff.

Hochstzulassige Geschwindigkeit V4= 550 km/h.

Héchstzulassige Drehzahl n — 1200—1500 U/min (elt.
Verstellung der Luftschraube, Schalter Uber der
Gerdtebank vorher entsprechend umlegen).

b. Sturzflug

Hochstzulassige Geschwindigkeit V4= 550 km/h.
Héchstzulassige Drehzahl n — 2700 U/min (elt. Ver-
stellung der Luftschraube).

Verteilung und Verhalten der Besatzung wie beim
Start. (Festschnallen!)

Falls Drosselring vorher gedffnet wurde, jetzt
schliefen.

Fahrwerk ausfahren durch Umlegen des entsprechend
gekennzeichneten abgedeckten Kippschalters auf
»Ausfahren” bei V4~ 220 km/h.

8. Bahn-
neigungsflug

9. Landung
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Die Merklampen leuchten bei ausgefahrenem und
verriegeltem Fahrwerk grin auf.

Um eine Landung bei eingefahrenem Fahrwerk zu
verhindern, ertént beim Zurickziehen des Gashebels
und nicht ausgefahrenem Fahrwerk bei 1500—1000
U/min ein Boschhorn.

Notzug zum Ausfahren des Fahrwerks bei Ver-
sagen der Druckélanlage am rechten Schufkanal
(vgl. Seite 1115 und 11107).

Beim Ansetzen zur Landung bei V 4 — 180—150 km/h
Landeklappen auf Startstellung {25 ° Einstellung
gelbes Licht), um erforderlichenfalls ein Durchstarten
zu erméglichen.

Gleitgeschwindigkeit fir das Ansetzen zur Landung
etwa V4 170km/h, nicht niedriger als V 4~ 150km/h.
In unmittelbarer Platznahe Landeklappen voll aus-
fahren (55 © Einstellung griines Licht).

Austrimmen der Maschine durch Betdtigen der
Héhenrudertrimmung

Aufsetzen mit etwa V4 130 km/h Geschwindigkeit.
Landeklappen auf Reisestellung (Merklampen leuch-
ten rot auf) nach erfolgter Landung.

Abstellen des Motors siehe unter . chrmochen
zum Abflug”, Seite | 14.

Abschleppen, Verankern und Abdecken siehe unter
L Wartung”, Seite 1101,

Einstiegklappen schliefen.

Bei langerem Abstellen der Maschine in der Halle
an der Unterseite des Flugzeuges samtliche Hand-
lochdeckel und Klappen zur Durchliftung 6ftnen.
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D. Verhalten in Sonderféllen

Falls Drosselring vorher geschlossen, jetzt 6ffnen
(Kippschalter auf der Geratebank).

Landeklappen auf ,aus” lassen bis Sicherheitshohe
wieder erreicht ist. Bei vorzeitigem Einfahren Ge-
tahr des Durchsackens.

Hohenrudertrimmung  betdtigen, bis gewinschter
Gleichgewichtszustand wieder hergestellt ist.

Auf Motordrehzahl achten, héchstzuléssige Motor-
drehzahl n = 2700 U/min.

Ist ein Flug von langerer Daver notwendig ge-
worden, Fahrwerk wieder einfahren und im Steig-
flug auf die erforderliche Hohe gehen.

Bei Ausfall der Druckdlanlage wird das Fahrwerk
durch den vom Fihrer oder Beobachter zu ziehen-
den Handgriff for Notausfahren des Fahrwerks
ausgeklinkt.

Gleichzeitig wird das Ventil der in jeder Fahrwerks-
nische angeflanschten PreBluftflasche so lange ge-
dffnet, wie der Handgriff gezogen wird. Der Druck
der PreBluft bewirkt das Verriegeln des Fahrwerks.
Notzug so lange ziehen, bis Merklampe fir aus-
gefahrenes Fahrwerk (Geratebank) ,,grin”  auf-
leuchtet.

Der Handgriff befindet sich an der rechten Seite des
rechten SchuBkanals, er ist mit rotem Farbanstrich
gekennzeichnet und in betriebsklarem Zustand
plombiert.

Ein Hinweisschild neben dem Handgriff auf dem
SchuBkanal gibt folgende Anweisungen:

Schalter auf ,,Aus” stellen!
Griff ziehen, bis Anzeige erfolgt!

1. Durchstarten

2. Ausfall der
Druckdlanlage
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3. Motorstérung

4. Notlandung

Der abgedeckte Schalter fir das Fahrwerk und das
Anzeigegerat befinden sich auf der Gerdtebank
(vgl. auch Seite 1127).

Nach der Landung die Ventile der PreBluftflaschen,
falls noch gedffnet, durch Ziehen der Abstellhebel
schliefben.

Motor bei Stérungen méglichst schonen, damit er
for kurzfristigen Lauf zwecks Landung wieder zur
Verfigung steht. Bei Landung den gestérten Motor
moglichst wenig beanspruchen.

Bei Beobachtungen von Lleckstellen an den Kratt-
stoffleitungen wahrend des Fluges sofort wegen
Brandgefahr zur Llandung schreiten! Brandhahn
schlieen! Besatzung durch Boschhorn warnen!
Geschwindigkeit des besten Gleitfluges 170 km/h.
Gashebel zurick auf Leerlauf.

Luftschraube auf Drehzahl ny > 1200 U/min ein-
regulieren (elt. Verstellung).

Im Gbrigen verweisen wir auf die D. (Luft) T.3801
MA-1, MB-1 und C-1 ,BMW 801 MA-1, MB-1 und C-1
Motoren-Handbuch”.

Besatzung auf die bevorstehende Notlandung
mittels Boschhorn aufmerksam machen.

Bei der Landung in ungeeignetem Gelénde vor dem
Aufsetzen die Notausstiegklappen abwerfen, damit
bei einem Uberschlag des Flugzeuges der Besatzung
ein moglichst schnelles Aussteigen gesichert ist.
Besatzung anschnallen!

Fahrwerk eingefahren lassen fir Bauchlandung, die
ohne gréfere Beschdadigungen gut durchfihrbar ist.
Leuchtmunition abwerfen! Notabwurfhebel rechts
an den drei Leuchtmunitionskésten.
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Bomben Uber geeignetem Gelande ,blind” ab-
werfen.

Luftschraube auf Segelstellung bringen (elt. Ver- -

stellung).

Netzausschalter auf der Gerdatebank dricken.
Gashebel auf Schnellstoppstellung.
Brandhahn schliefen.

Zindung ausschalten.

Es sind drei abwerfbare Fenster als Notausstiege
for den Flugzeugfihrer, Beobachter und Schitzen
im Rumpf angeordnet.
Als Notausstieg fur den Flugzeugfthrer dient das
unmittelbar Uber dem Fohrersitz in die Rumpfdecke
eingelassene Fenster.

Der Notausstieg fir den Beobachter (gleichzeitig
Rumpfeinstieg) befindet sich in der Rumpfdecke
zwischen Spant 7 und Spant 9. Er ist als abwerf-
bares Fenster ausgefUhrt.

Der Notausstieg fir den Schitzen im Heckstand ist
zugleich Rumpfeinstieg und als abwerfbares Fenster
zwischen Spant 12 und Spant 14 in die Rumpfdecke
eingelassen.

Bei jedem abwerfbaren Fenster ist der Notgriff
durch roten Anstrich gekennzeichnet und in be-
triebsklarem Zustand des Flugzeuges plombiert.
Der Spant nachst dem jeweiligen Handgriff ist mit
einem entsprechenden Hinweis beschriftet.

Nach Ziehen des Griffes genigt bei allen abwerf-
baren Fenstern, sofern sich diese nicht allein ab-
heben, ein leichter Stof von Hand gegen die Innen-
flache des Sicherheitsglases, um das Fenster aus-
zuldsen.

5. Fallschirm-
absprung und
Notausstiege
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6. Bedienung
der Abwurf-
waffen beim
Notabwurf

7. Start nach
Notlandung
ohne Bordnetz

Durch das Vorhandensein dreier Notausstiege ist
der Besatzung die Méglichkeit gegeben, das Flug-
zeug gleichzeitig zu verlassen.

Der Absprung ist mit dem Ricken zur Flugrichtung
an der rechten Rumpfseite vorzunehmen.

Der durch roten Farbanstrich gekennzeichnete Not-
zug for Bombenabwurf befindet sich unmittelbar
neben dem Fihrersitz rechts am Schuftkanal und ist
im betriebsklaren Zustand plombiert.

Beim Ziehen des Notzuges 6ffnen sich Uber ein
Drahtseil die Schlésser der Bombentrager unter der
rechten und linken Seite des Mittelfligels.

Nur Gber feindlichem Gebiet darf hierbei der Haupt-
schalter im Zinderschaltkasten auf ,Ein” geschaltet
stehen.

Die Schauzeichen im Bombenabwurf-Schaltkasten
zeigen bei erfolgter Auslésung nur dann an, wenn
vorher die gesamte Anlage eingeschaltet wurde.

Nach einer Notlandung kann trotz ausgefallenem
Bordnetz, sofern keine weiteren Beschadigungen
vorliegen, durch Kraftstoff-Aufdricken und Anlassen
von Hand wieder gestartet werden.

Anlassen von Hand siehe unter ,I. Klarmachen vor
dem Abflug”, Seite 112.

Aufdricken von Kraftstoff geschieht mittels Hand-
pumpe und kann nur vom Boden aus erfolgen.
Zwischen Brandschott und vorderer Behdlterschott-
wand (Leitwerkstréger) ist an der FBH-Armatur ein
Zughebel angebracht, der nach Offnen der Ab-
deckklappe unter dem Leitwerkstrager handlich zu
bedienen ist.
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Vor dem Nachteinsatz des Flugzeuges die Verdun-
kelung einbauen! Es wird nur der vordere Teil des
Flugzeugfihrerraumes abgedeckt und zwar:

Dicht vor dem Fihrersitz die im FuBboden ein-
gelassenen Fenster durch einen stoffbespannten
Schirm verkleiden!

Um unerwinschte Spiegeiungen zu vermeiden, wird
im Vorderteil der Kanzel ein schrag aufgestellter,
hélzerner Schirm in den dafir vorgesehenen Halte-
rungen befestigt.

Die seitlichen und vorderen Sichtfenster durch drei
Vorhange abdecken. (Vgl. ,Ubersicht der Gerdte
und Bedienhebel im Fohrerraum”, Seite 11 27.)

Im Scheinwerferlicht bzw. vorher sind die Verdunke-
lungsvorhdnge vor die Fenster zu ziehen, und zwar
entfalten sich die Vorhénge jeweils nach Ldsen
einer in der Mitte der Profilleiste liegenden Ver-
riegelung.

Die Verriegelungen sind durch Drahtseilzug derart
untereinander verbunden, dof alle drei Vorhénge
mit dem Ausldsen der Verriegelung des rechten
Vorhanges gleichzeitig entfaltet werden.

Die Verriegelung am rechten Vorhang wird gedff-
net durch einen rechts daneben liegenden Daumen-
griff, der nach rechts entlang der Profilleiste zu
dricken ist.

Vor Offnen der Verriegelung Visierstachel am linken
Kanzelgerist umlegen!

Der Daumengriff kann sowohl vom Flugzeugfohrer,
als auch vom Beobachter betdtigt werden.

Wenn die Umstande freie Sicht erfordern, lassen sich
die Vorhange einzeln von Hand zur Hélfte zu-
sammenfalten.

8. Fliegen im
Scheinwerfer-
licht
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9. Vernichtung
nach Notlan-
dung auf
feindlichem

ebiet

10. Landung mit
beladenem
Abwurfgerét

Das Flugzeug soll nach Méglichkeit dem Feind nicht
in die Hande fallen. Seine Vernichtung erfolgt durch
Entzindung des am Spant 11 in den Holmkasten
eingebauten Zerstérkdrpers. Die Zonder dafir sind
am Spant 8 angebracht. Nach Notlandung auf
feindlichem Gebiet wird ein Zonder in die an
Spant 11 in der Holmabdeckung eingelassene Off-
nung gesteckt und in den Zerstérkérper geschraubt.
Die Einsteckéffnung ist entsprechend gekennzeichnet.
Nach Einschrauben des Zinders ist das Rumpfinnere
zu verlassen und der Zinder vom hinteren Einstieg-
fenster aus abzuziehen. Dann sofort in angemes-
sener Entfernung in Deckung gehen, da die Spren-
gung nach etwa drei Minuten erfolgt.

Auch bei ginstigen Bodenverhdltnissen ist mit gréBter
Vorsicht zur Landung zu schreiten.

Die Geschwindigkeit wahrend der Landung mit be-
ladenem Abwurfgerét gegeniber der Normallan-
dung etwas erhdhen!
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Beanspruchungs:| H3 | H4 Muster BV 141 B-1
Gruppe: 6100kg | 5700 kg ]
Zulassung
Motor-Belastungs-Grenzen - —
zul. [Lade| _Drehzahl Werelle oo o
Zeit |druck| b.2,5km| 5b.2,5km Motor BMW 801 MAR
Stand HED 200 | o “Typ VOM
S| Boden |, ]/32‘27001 3 | mit Heine Leichtholzbltter |
E=| Hohe | o | Grundstellung 250 2 1298 h
7»3} Hahen- |5, 14 30 2550 | & uncsieing S 2 =
= steigru 2 | Startstellung 12 h
Kompt. 1:27 ‘ 2400 | 2400 Héchstzuldssige |
Flug | Douer 1152300 2300 |  Geschwindigkeiten |
Spar 11,10 | 2100 | 2100 horlzonLV max. 410 km/h |
Lader- ‘ Steigflug | 2,5 Gleitflug Vg max.550 km/h
schalthShe | Horizontfl. 3,0

| Gleitfug | zuldss. Drohzahl lggg

| Sturzflug | zulass. Drehzahl: 2700

Schmierstoff- Temper‘

min._i‘ 300 soll 60“
700
kurzz. 850

max.

=
[

Flugzeit und Flugstrecke

bei hbchstzul. Daverleistung
£5r 1060 | Krafistoffmenge

Schmers!offdruck

normal 7 9 uv

rechenden Gerdten vor dem

P!

Diese Werte sind durch_ Marken an den
Einstecken der Karte zu kennzeichnen.

Trieb werks-Oberwachungsgerdte | Fahrtmesser

Flughdhe  km | 0 | | 45 ['b. kaltem Motor bis 15 ati 2
Laderschaltung { | 3 °
Gashebelstellung | ‘ ~ Kraftstoffdruck

Ladedruck  ata | 100 | 110 | 110 | 1,25a16 — 1,75 at

| Drehzahl Ujmin | 2100 | 2100 | 2100 | Schmierstoffart:

Kraftstoff- —| Dedkel-
Verbrauch | /h | 267 | 295 | 281 Noch RUM-Vorsahrift 2.2, | (0% 50
| Yerbravch  1/h | 267 | 29 Intava Rotring e
e Behalter-
Geschw. _kmh | | | Kruﬂs'oﬁart- kopf!
Gesamt- —

7F|vgzeil“ a 7}!‘7 - 87 Oktan (B A]

Gesamt- | | E-Stelle
Flugstrecke  km | Avsg.: | Tag: Rechlin

Anlage 1: Betriebsdatentafel

Ristzustand:

Hilfsbomber
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Beanspruchungs-|  H 3 H 4 Muster BV 141 B1
ruppe: 6100kg | 5700 kg — -
Zulassung
Mol‘or-Belastungs-Grenzen . — L ———
zul. |Lade-| Drehza WerkeNe. | R
Feit |drac|b2Son 3525k Motor | BMW 801 MART
I I ) M S Ty vou
S g '1"«7127 3 11,32] 2700 3 ‘ mit Heine Leichtholzblatter
53| Wohen | L | o —| © | Grundstellung 250 2 12081
&3 Hohen- | 5 ‘130‘ 2550 | & ;G"'"d"e ung 2372
Sieigu| 2 | Startstellung 12 h
Kampt,) 1,27 | 2400 | 2400 Hodatzulassige s
Flug Daver | 1,15 ‘2300‘ 2300 Ges en 8. .
] Bl e 5§ ¢
spar 1,0 | 2100 | 2100 horizont. a'"ﬂx <. 410km/h E ‘:sg
H
Lader- Steigflug | 2,5 Gle.mugv max.550km/h | & ‘:"g
schalthohe | Hori B - s5:
ohe | Horizontf, 3‘01200 Schmierstoff-Temper. [ 2 ¥ ¢
3 £
| Gleittug | zulass. Drehzaht: 1308 | 1 300 son 600 5 233
Sturzflug | zuldss. Drehzahl: 2700 | £ | mox ‘ 700 g “232
. w o o
Flugzeit und Flugstrecke { kuezz, 83 £ 15)‘
Schmierstoffdruck: | 2 555
bei hachstzul. Daverleistung il 3 067
5r1060 | Krafistoffmenge normal 7—9 ati 5 23¢
_ : 258
Floghshe  km | 0 | 20 | 45 | yqiiem Motorbisisars | £ 323
Laderschaltung Kraftstoffdrock 3 g°c
Gashebelstellung | Rrauistosdrud -
ladedruck  ata o [0 12506 —1,75a | = |
Drehzahl Ujmin | 2100 | 2100 13i°b Schmierstoffart:
Kraftstoff- | 7 = Deckel-
Verbrauch 295 | 281 | Nach RLM-Vorschriftz.2. |\ L
| — S Intava Rotring ob
Wahre | Gber
Geschw.  km/h | Behdlter-
= e —— kopf!
Gesamt- |
Flugzeit Wl | 87 Oktan (B4)
Gesamt- | | | E-Stelle
Flugstrecke  km | Ausg.: Tag: J Rechlin

Anlage 2: Betriebsdatentafel

Ristzustand: Nachtaufklérer
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Beanspruchungs| H3 | H4 Muster | BV 14181
Gruppe: 6100kg | 5700 kg - —|— - -
Zulassung
Motor-Belastungs-Grenzen —_—————
zul. Lade-| _Drehzahl ,W”"'N’,AL R
Zeit |druck|b.2,5km| ib.2,5km ‘Motor BMW 801 MA/R1
[l 200 [Te Typ VDM
3 a2 2700‘ 3 | mit Heine Leichtholzblétter
| B | Grondstellung 250 2 120 h
. 2 9
B e e sl [ R L T
Steig-u
Kamyt,|1:27 | 2400 | 2400 Homizalinizs
Flug | Daver|1,15 ‘2300\ 2300 Geschwindigkeiten |
[ spar (1,00 ‘zwo 2100 | horizont. Vg max. 410 km/h
Lader- | Steigflug | 2,5 Gleitflug V, max 550 km/h
chalthdh i o
Zac 00 |Horizonth. 3.0 Schmierstoff-Temper.
| Gleitug | zuliss. Drohzahi: 1200 | Tmin T 30050 600
| Sturzflug | zuliss. Drehzahl: 2700 | £
2

Flugzeit und Flugstrecke

bei hichetzul. Daverleistung
£r 1060 | Krafistoffmenge

Flughdhe

Laderschaltung |
Gashebelstellung | 7_!

Ladedruck  ata | 1,10 1 110 | 1,00
Drehzahl U/min | 2100 | 2100 | 2100
Kraftstoff- | ) '
Verbraoch  1/h | 267 | 295 | 281
Yerbrouh 1 /h | 2 .
km/h | -
LI T
Gesamt- |
Flugstrecke  km

Schmierstoffdruck:

normal 7—9 ati

b. kaltem Motor bis 15 at |

entsprechenden Geraten vor dem

Diese Werte sind durch Marken an den
Einstecken der Karte zu kennzeichnen.

Kraftstoffdruck

1,25 ato — 1,75 atd

Trieb werks-Uberwamungsgeriz‘h Fahrtmesser

Schmierstoffart:

N o MV arehrif 3 Deckel-
Nach RLM-Vor;d!nﬁ z.Z. beschrift.
Intava Rotring chri
Behalter-
Kroﬁf!oﬁuIL ek:pfl'
87 Oktan (B 4)
YRR ESials

Anlage 3: Betriebsdatentafel

Ristzustand: Takt. Nahaufklarer
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Flugzeit und Flugstrecke

Diese Werte sind durch Marken an den

k
Bt ol Daverlereng | _ocmierstoffdruck:
fir 1060 | Krafistoffmenge normal 7—9 ati

Flughthe  km | 0 | 2,0 | 45 | ;. kattem Motor bis15 ats

11 24 Flugbetrieb
Beanspruchungs-| H 3 H4 Muster BV 141 B-1
Gruppe: 6100kg | 5700kg |-——— —
Zulassung |
Motor-Belastungs-Grenzen — Jrmmeereree—
zul. |Lade-| Drehzahl bdeid bl
Zeit |druck| b.2,5km| ib.2,5km Motor BMW 801 MARRT
Stand Lo | 2100 . Typ VDM
B lmz"'- 3 [1,32]2700 3 | mit Heine Leichtholzbldtter
53|40 — §

H N | & | Grundstellung 250 2 125 h
Sg| the | 3 1,30 2550 | & | Crendstelivng ,,
Steigy — —| 2 | Startstellung 12 h

Kampt, 1127 | 2400 | 2400 —— i —

tzulassig 8 |

Flug Daver| 1,15 1 2300 | 2300 | Geschwindigkeiten | 2 ‘
“Spar | 1,10 | 2100 | 2100 | horizont. Vg max. 410kmh | £ S ¢
Eles
Lader- Steigflug 2,5 Gleitflug Vg max 550km/h | & [°F
Ithgh i | T N g
schalthGhe | Horizontf. | 3,0]200 Schmierstoff-Temper. s
Gleitflug | zvldss. Drehzahl: 1500 | - ‘}{i», [ 300 s0ll 600 2
Sturzflug | zuldss. Drehzahl: 2700 | £ | max ‘ 700 3
W kurz: 850 H
s
2
H
]
2
&
H
H

Einstecken der Karte zu kennzeichnen.

Laderschaltung |
Gmhgws}eug»g Kraftstoffdruck

ladedruck ata | 110 | 1,00 | 1,10 | 1,25 ati — 1,75 ot
Drehzahl Ujmin | 2100 | 2100 | 2100|  Schmierstoffart:

Trieb werks-Oberwachungsgerdte

Kraftstoff- " . Deckel-

Verbrauch _1/h | 267 | 295 | 281 | Noch RM-Vs ;L"‘:;‘g ZZ | peschrif.
I Gber

Covtoe. ki | Behalter-

[0S, ko S Kraftstoffart: kopf!

Gesamt- -

Flugzeit b | - 87 Oktan (B4)

Gesamt- E-Stelle

Flugstrecke  km Ausg.: Tag: | Redhlin

Anlage 4: Betriebsdatentafel

Ristzustand: Nebeltrager



Leergewicht
Zusaizliche Ausrisstung 80 90 10
Ristgewicht 4780 479 710 4700
1 ng 3 300 300
2) Kraftstoff, vorderer Behdilter | 240 3251 18 2101 195 2651 175 2401
3) Kraftstoff, hinterer Behalter 240 351 185 2101 195 2651 175 2401
4) Schmierstoff 40 a4l 0 4l a0 a4l 0 a4l
30 1000 Sch 30 1000 Sch 30 1000 Sch 30 1000 Sch
& 00 s, 0 375, 0 375, 0 w5,
9 Minhion for MG 12 20 750 . 20 750 20 75 20 750 .
8) 4 Bomben — - 200 -
9) 4 Leuchtbomben — 200 - -
10) 2 Nebelgerate — — 250
Fluggewicht: 5660 5700 5700 5700
: Das hé assige F icht betrégt 5700 kg.

Anlage 5: Ladeplan BY 141 B-1
Beanspruchungsgruppe H 4

qaueqBnly
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Bezeichnung &g
- - T =
5
Leergewicht 4700 4700 4700 .3
Zusdizliche Ausristung 10 3
Rustgewicht 4780 479 4710 4700 »
1) Besatzung 300 300 300 o
2) Kraftstoff, vorderer Behalter | 375 510 | 365 4851 75 501 75 5101
3) Kraftstoff, hinterer Behdlter 75 S01 350 480 | 75 501 370 501
4) Schmierstoff 45 50 | 45 500 45 50 45 501
5 M 301000 Sch 30 1000 Sch 301000 Sch 301000 Sch
8 Mui 0 s, 0 75, oo s, o s,
7) Munition fir MG 15 20 750 20 750 . 20 750 . 0 750
8) 4 Bomben ~ ~ 200 =
9) 4 Leuchtbomben - 200 — -
10) 2 Nebelgerdte — — — 250
Fluggewicht: 5935 6100 6065 6100
Das hé ige F icht betragt 6100 kg.

Anlage 6: Ladeplan BV 141 B-1
Beanspruchungsgruppe H3
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1 = Hauptschalter fir EPAD und ESI
= Kontrollampe fir EPAD und ESI

3 = Zielflug-Anzeigegerat

4 = Fahrtmesser

5 = Wendezeiger

6 = Variometer

7 == Horizont

8 = Fihrertochter

9 = Fein- und Grobhéhenmesser

10 = Borduhr

11 = Gerdateleuchte fir Borduhr

12 = Kanzelvorhange

13 = Notgriff fir abwerfbares Fenster
14 = Abdeckung iber Ausgleichsgefah

fur Variometer

15 = Leuchtstab fir Fihrergerdatetafel
16 = Betatigung fir Klappfenster

17 = Visierstachel

18 = Visierkreuz

19 = Unterbrecherknopf fir Warnhupe

20 = Leuchtstab fir Geratebank
21 = Abzugbigel fir starre Bewaffnung
22 = Ausléseknopf fir Bomben
23 = Blendschirm fir Verdunkelung
24 = Bombenrichtgerat
25 = Nahkompaf
26 = Anstrahlleuchte for Kompah
27 = Peilbediengerat
28 = Selbstschaltertafel fir:
Scheinwerfer
Kennlichter
Gerdatebeleuchtung
Staurohr- und Horizontbeheizung
29 = Kippschalter fir Kompap-
beleuchtung
Kippschalter for Borduhr-
beleuchtung
Schauzeichen fir Staurohr-
und Horizontbeheizung
30 = Leuchtpatronenkdsten

31 = Notabwurfhebel fir Leuchtmunition

32 = Fahrwerksnotzug

33 = Tasche

34 = Bildfolgeregler

35 = Leuchtpistole

36 = Uberdeckungsregler

37 = Bombennotzug

38 = Vierfachanzeigegerat

39 = Ladedruckmesser

40 = Drehzahlmesser

41 = Schalter fir Kraftstoff-
Behalterférderpumpen

43 = Brandhahn

44 = Luftschraubenverstellung

45 = Gashebel

46 = Reststandwarnlampen

47 = Kraftstoffvorrats-Anzeigegeréat

48 = Zwolflampengeréat

49 == Druckmesser der Hohenatmer-
anlage

50 = Wachter der Héhenatmeranlage

51 = Zindschalter

52 = Netzausschalter

53 = Trimmknippel

54 = Dreiknopfschalter (Landeklappen)

55 = Abgedeckter Schalter fir
Fahrwerksbetdtigung

56 = Schalter fiir Drosselringbetatigung

57 = Schalter fir Kihlerklappen-
(Nasenspaltring-)Betatigung

58 = Druckknopf fur Signalanlage
(Warnhupe)

59 = Merkleuchte fir Zindung

60 = Anlasser

61 = Verdunkler

62 = Bombenvisier

63 = Durchladeknopf fir starre
Bewaffnun

64 = Ausldsung fiur Kanzelvorhénge

65 = Haltegriff

66 = Blendschirm fir Verdunkelung

67 = Steuverknippel

68 = Wegmesser der elt. Querruder-
Trimmklappe

69 = Kippschalter der Luftschrauben-
verstellung

70 = Abklappbare Betriebsdatentafel

71 = Abklappbare Deviationstafel

72 = Schild fir héchstzuldssige
Geschwindigkeiten

73 = Flugzeugfihrersitz

74 = Linker Schufkanal

75 = Rechter SchuBdkanal

76 = Seitensteuerpedale

Abb. 2: Anordnung der Gerdte und Bedienhebel im Fihrerraum

WWWw. DEUTSCHELUFTWAFFE .de

www. GERMANLUFTWAFFE .com
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Kennzeichnung der Selbstschalter in der
oberen Reihe von links nach rechts:

Fu G 25 (F 214)

Wendezeiger (L 1)

Heizung und Umformer fir Fu G XVII
und Peil G IV (F 113 und F 114)
Generator (A 3)

Sammler (A 2)

Anlasser (B 4)

0100314

Kennzeichnung der Selbstschalter in der
unteren Reihe von links nach rechts:

Navigationsbeleuchtung (V 15)
Beleuchtung (C 1)

Mefgerate und Patin (V 16)
AnlaBzindung (B 3)
Signalanlage und Fahrgestell-
anzeige (V 17)
Kraftstoff-Behalterpumpen (E 1)
Bewegliche Waffen (P 22)
Starre Waffen (P 1)
Abwurfwaffen (R 1)
Nebelgerat (T 1)

Bildgerat (N 1)
Verstell-Luftschraube (E 2)
Verstell-Luftschraube (E 68)

Abb. 3: Hauptschalttafel

wWWwW. DEUTSCHELU'FTWAFFE .de

www. GERMANLUFTWAFFE com
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links rechts rechts

&
links Mitte Start und Landung, angeschnallt
Mitte

rechts links. Gefech'ss'ellung grofite Ricklage
N Mitte

Ll !;
Nl .“|‘I m

2 3 5 6o 8 10 1213 15 17
Am Bombenrichtgerat, grBte Vorlage
links rechts rechts

lo vz lzu |5 17 Dr 00568
Abb. 4: Snzverfellung der Besatzung Am FT- und Bildger&t, Normalflug
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III. Wartung

A. Abschleppen, Verankern, Abdecken,
Ruder feststellen und Aufbocken

Schleppseile der Zugmaschine an den beiden Usen ‘»ﬁ!"s%hleppen
= it Zug-
der Fahrwerksradnaben einschakeln. masdhine

Nicht anrucken beim Abschleppen!

An folgenden Stellen kann das Flugzeug gefaBt und 2. Aﬁsdﬂzevpen
geschoben werden: moschine.
Mit Vorsicht an den beiden Fahrwerkssatzen.

Rohrleitungen und Verkleidungen nicht beschadigen'!

Am Mittelflogel.

Mit Vorsicht am Leitwerkstrégerende.

Ruder nicht beschadigen!

Drei Verankerungsseile dem Bordsack (Gerdtesatz 3. Verankern
I. Ordnung) entnehmen.

0r 00562

Abb. 5: Verankerungsibersicht

Die Verankerungsésen befinden sich an den Mittel-
fligel-Holmflanschen im Flogelspalt. Nach Offnen
der entsprechend beschrifteten Klappen die Ver-
ankerungsseile an den TUsen und am Boden fest-
machen.
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0r00563

Abb. 6:
Verankerungsése am Holmflansch und Aufbockstutzen

Am Leitwerkstragerende das Verankerungsseil um
das Spornradfederbein legen und am Boden fest-
zurren (vgl. Abb. 7). AuBerdem kann nach Ein-
fhren eines Rohres in die Durchfihrung des Leit-
werkstragers bei Spant 19 dieses zu beiden Seiten
mit einem Seil am Boden verankert werden.

Abb.7: Spornverankerung
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Folgende Schutzbezige sind aufzubringen:
Bezug fur Triebwerk
Bezug fir Rumpfbug
Bezug fir Rumpfmittelteil | ab Werk-Nr. 006
Bezug fur Rumpfheckspitze | ein Bezug
Bezug for Staurohr.

Das Héhen- und das Seitenruder werden gemein-
sam durch zwei Stahlrohrstreben gegeneinander
festgestellt. Mit einem durchgehenden Bolzen ober-
und unterhalb des Hodhenruders die Streben ver-
schrauben. Dann das Seitenruder um 28° nach
rechts ausschlagen und die freien Enden der Stre-
ben mit Fligelbolzen an der Seitenrudernase fest-
setzen. Jedes Querruder wird mit einer normalen
Feststellvorrichtung festgelegt. Fahnchen anbringen!

0100482 @N
Abb. 8:
Feststellvorrichtung fiir Héhen- und Seitenruder

4. Schutzbeziige
aufbringen

5. Ruder fest-
stellen
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6. Aufbocken!

1. Kraftstoff
avuffillen

Die Aufbockpfannen befinden sich an den AnschlufB-
flanschen des Mittelflogels im Fligelspalt. Sie wer-
den auf jeder Tragwerkseite (unten) nach Offnen
eines entsprechend gekennzeichneten Deckels frei-
gelegt (vgl. Abb. ).

Je einen Spindelbock untersetzen und so weit hoch-
drehen, bis die Fahrwerksrader vom Boden frei-
gehen.

In die Durchfihrung am Leitwerkstragerspant 19 ein
Rohr stecken, Leitwerkstrager hochheben und an
beiden Seiten des Rohres einen Bock untersetzen
(vgl. Abb. 9).

An das Rohr 400 kg Ballast hangen.

Dr 00564

Abb. 9: Flugzeug aufgebockt

B. Auftanken

Kraftstoffart: Fliegerbenzin, Oktanzahl 87
Frontbezeichnung B 4.

Das Auffillen der beiden Behalter erfolgt getrennt

voneinander.

Die Auffillanschlisse befinden sich an den Haupt-

behdlterkopfen, die durch Klappen oben in der Ver-

kleidung des Leitwerkstrager-Vorderteiles erreichbar

sind. Das Auffillen erfolgt Gber einen normalen

Tankkopf.
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Die Vorratsmessung eines Behalters beim Auffillen
kann nur mittels eines Peilstabes (im Hauptbehdalter-
kopf eingeschraubt) vorgenommen werden, wah-
rend der elt. Vorratsanzeiger auf der Geratebank
beim Flugzeugfohrer nur den Gesamtinhalt beider
Behdlter zusammen anzeigt.

Fassungsvermogen: je Behdlter 51048 1.

Die Auffillmengen bei den verschiedenen Rist-
zusténden sind aus den Ladeplénen, Seite 1125 und
1126 zu ersehen.

Kraftstoff abfillen nur durch Leerpumpen Uber die
Behdlterkopfe.

Schmierstoffart: Intava-Rotring.

Weitere Schmierstoffarten nach Vorschrift des RLM.
Der AuffillanschluB des Hauptbehalterkopfes fir
Schmierstoff befindet sich unter einer Klappe in der
Verkleidung zwischen Rumpf und Leitwerkstrager im
Rippenkasten .

Als Bodengerat wird zum Auffillen ein normaler
Tankkopf verwendet.
Schmierstoffbehdlter-Rauminhalt: 75+ 8% .

Der Behdlterinhalt kann nur mit dem Peilstab ge-
messen werden.

Aufzufillende Schmierstoffmenge je Verwendungs-
zweck ist aus den Ladeplanen, Seite 1125 und 1126
zu entnehmen.

Das motorbetatigte Spaltfilter in der Olpumpe muf
nach etwa 50 Betriebsstunden ausgebaut und ge-
reinigh werden (vgl. D. (Luff) T. 3801 MA-1, MB-1
C-1 ,BMW 801 MA-1, MB-1 und C-1 Motorenhand-
buch”).

2. Kraftstoff
abfiillen

3. Schmierstoff
auffillen

4. Offilter-
reinigung
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5. Schmierstoff
abfillen

6. Kaltstart-
vorbereitung

7. Olavffillen
fir das
Kommando-
gerdt

8. Olspaltfilter
fir das

Kommando-
gerat

Nach Offnen einer Klappe unterhalb des Schmier-
stoffbehdlters kann der Schmierstoff durch das SUM-
Ablafiventil nach Aufschrauben des dazugehérigen
Bodengerates abgelassen werden.

Bei laufendem Motor (Drehzahl nach Vorschrift) und
Schmierstofftemperatur 30—40 © Klappe zwischen
Brandschott und vorderer Behdlterschottwond  (un-
ten) 6ffnen und Handventil (in Flugrichtung rechts
unten) betdatigen:

Erst driicken, dann drehen!

Mischzeit entsprechend der anzufordernden Kalt-
startanweisung der E-Stelle Rechlin.

Nach der Kaltstartvorbereitung Handventil in 0-Stel-
lung, sonst laBt sich die Klappe nicht schlieen!

Flugzeug als zum ,Kaltstart vorbereitet” kenntlich
machen!

Triebwerksverkleidung vor dem Brandschott ab-
nehmen. Preschona-VerschluB mit dem daran be-
festigten Peilstab abnehmen und Ol aus einer
Kanne mit Siebeinsatz auffullen.

Aufzufillende Menge: 5 1.
Art des aufzufillenden Oles nach RLM-Vorschrift
zur Zeit:

50 % Intava-Rotring
50 % Shell AB11.

Vor oder nach jedem Flug ist das Spaltfilter im Ol-
kreislauf des Kommandogerdtes (am Flugmotor
rechts unten) einmal durchzudrehen.
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Der Behdilter der Druckélanlage ist am Spant 4 am
Leitwerkstréger-Vorderteil Uber dem Mittelfligel-
holm gehaltert. Nach Offnen einer Klappe in der
Mitte des Leitwerkstrégers wird auf dem Behdlter
der Patentverschlup abgedreht und grines Spindel-
8l (Shell A B 11) aus einer Kanne mit Siebeinsalz
aufgefollt.

Auffollmenge: 31.

Behalterrauminhalt: 51.
Nach dem Auffillen der gesamten Anlage und
nach dem Entliften missen immer 3 | im Behdlter
sein. Der Inhalt ist mit dem am Patentverschluf
angebrachten Peilstab zu prifen.
Entlften der Anlage vgl. Seite 11116,
Das Entleeren des Behalters geschieht durch Ab-
saugen Uber AuBenbordanschluf.

Die PreBluftflaschen fir die Fahrwerks-Notausfahr-
vorrichtung und fir die MG-Durchladevorrichtung
werden gemeinsam Uber den AuBenbordanschlufy
aufgefillt. Das Auffillen erfolgt taglich mit der
Follvorrichtung FD 2, entweder aus Vorratsflaschen
mit méglichst groBem Rauminhalt (40 1) oder mittels
Kompressorwagens.

Entliftungsventil der Fillvorrichtung schliefen, Ven-
til der Vorratsflasche 6ffnen und Druckmesser be-
cbachten. Bei 150 ati Druck Vorratsflasche schlie-
Ben und das Entliftungsventil schnell &ffnen. Hier-
bei schlieBen sich die Ruckschlagventile an den
PreBluftflaschen selbsttatig.

Fillvorrichtung FD 2 abnehmen.

Die Absperrventile an den Druckminderern sind bei
langeren Befriebspausen zur  Vermeidung von
Druckverlusten zu schlieBen und zu plombieren,
besonders dann, wenn keine Méglichkeit besteht,
vor dem ndchsten Flug PreBluft nachzufillen.

9. Druckdl
avuffillen

10. Auffillen
der Prefluft-
flaschen
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1. Auffillen Nach Offnen der an der rechten Rumpfseite be-
von Saver-

stoff

findlichen Klappe das Bodengerat (Vorratsflasche)
nach Abdrehen der Verschlubkappe an den Aufen-
bordanschluf anschlieBen.

Fernventile an den Atmungsgerdten beim Flug-
zeugfuhrer, Beobachter und Schitzen &ffnen. An-
schliebend die Vorratsflasche aufdrehen.

Nach Erreichen des vorgeschriebenen Druckes von
150 ati  (feststellen, ob alle drei Druckmesser
gleichmaBig anzeigen, sonst Druckmesser aus-
wechseln), Vorratsflasche dichtdrehen und vom
AubenbordanschluB trennen. VerschluBkappe auf-
schrauben und Klappe in der Verkleidung
schliefen.

Die in den Auffilieitungen der Saverstoffanlage
befindlichen Ruckschlagventile verhindern ein Aus-
stromen des Sauverstoffes.

Kraftstoff, Schmierstoff und Fette sind von der
Anlage wegen Explosionsgefahr unbedingt fern-
zuhalten!

C. Wechsel der Luftschraube
Fir die Arbeiten am VDM-Getriebe und an der
Heine-luftschraube sind die Betriebs- und War-
tungsanweisungen der betreffenden  Hersteller-
firmen zu beachtent
Der Abbau der Luftschraube erfolgt mit einem
geeigneten Hebezeug
Gewicht der Luftschraube: etwa 165 kg.
Durch Betatigung des Wahlschalters am Gashebel
mufy die Luftschraube auf 25° = 1208h verstellt
werden.
Mit Haubenschlissel Luftschraubenhaube isen und
abnehmen.
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Luftschraube so drehen, daf ein Blatt senkrecht
nach unten zeigh, die Seilstropps des Hebezeuges
werden um die beiden oberen Luftschrauben-
blatter gelegt.

Zwei Sicherungsschrauben an der Flanschwellen-
mutter herausdrehen.

Flanschwellenmutter mit einem Rundstahlschlssei
I6sen. Hierbei nimmt diese mit ihrem Ansatz den
vorderen Konusring mit und dreht diesen gegen
den in die Nabe eingesetzien Sprengring, wo-
durch die Nabe mitgenommen und damit ab-
gezogen wird.

Beim Losdrehen ist die gréfte Vorsicht geboten,
damit das Gewinde der Flanschwellenmutter nicht
frifit!

An den Luftschraubenbléttern gegenhalten!
Sobald die Nabe geldst ist, wird der Sprengring
hercusgenommen und die Flanschwellenmutter
ganz herausgedreht.

Dann  Luftschraube vom Keilbahnstummel ziehen
und auf einen entsprechenden Bock absetzen (Ge-
triebe nach oben).

Der Wiederanbau der Luftschraube erfolgt sinn-
gemé&B in umgekehrter Weise.

Die Blatier der neuen Luftschraube sind vor dem
Anbau auf 25° einzustelien.

Beim Aufsetzen ist darauf zu achten, daB das
Zahnrad des Verstellgetriebes und die Nabe
genav ineinander fassen!

Beim Anbau der Haube ist darauf zu achten, daf
diese in ihrem ganzen Umfang an der Hauben-
schitzwand anliegt und dab sie einwandfrei ver-
riegeit ist!
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1. Aligemeines

2. Arbeitskrafte
und Arbeits-
bihnen

D. Triebwerkswechsel

Ein leerer Triebwerkswagen ist zur Aufnahme des
abzubauvenden Triebwerkes bereitzustellen. Das
Ersatz-Wechseltriebwerk ist an einen Triebwerks-
wagen anzuschlieBen.

Beim Triebwerkswechsel wird ein Einheitsheif-
geschirr verwendet. Dieses ermoglicht einen Trieb-
werkswechsel mit und ohne Luftschraube in Sporn-
oder Fluglage. Hierbei mufy der Heibpunkt verstellt
werden.

Mit einer endlosen Kette wird Uber eine Spindel der
Heifpunkt so verstellt, daP der Zeiger des HeiB-
punktes auf die entsprechende Zahl der Zahlen-
skala des Langstragers weist (vgl. BV 141 B-1 Flug-
zeug-Handbuch Teil 6, Triebwerksanlage”).

Die Quertrager (Triebwerksaufhdngung) sind am
EinheitsheiBgeschirr bei den Buchstaben J und D zu
befestigen.

Ei 11d. Einheitcheaif

des

e
hirrs

Triebwerkswechsel mit
Luftschraube

Triebwerkswechsel ohne
Luftschraube

Fluglage: 18

Spornlage: 11

Anzuhebende Last:
~ 1380 kg

Fluglage: 23
Spornlage: 15
Anzuhebende Last:

~ 1215 kg

Zum Triebwerkswechsel sind vier Mann erforderlich,
die wie folgt Aufstellung nehmen:

1 Mann auf dem Leitwerkstrager

1 Mann an der rechten Seite auf einer Arbeitsbihne
1 Mann unter dem Triebwerk

1 Mann an der linken Seite auf einer Arbeitsbihne.
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1 Bordkran (Gerdtesatz Il. Ordnung) 3. Gerdte,
S A Werkzeuge
1 Einheitsheigeschirr v. Sicherungs-
material

2 Triebwerkswagen

1 Kasten mit Blindverschraubungen

4 Werkzeugsatze for Bordmechaniker

Verzinkter Eisendraht 1,2 mm

Sicherungsbleche

Maulschlissel zum Lésen und Anziehen der Uber-
wurfmuttern an den  Kugelverschraubungen der
Triebwerkstrageranschlisse unter keinen Umstdnden
durch Rohraufsatze verlangern!

Elt. Anlage abschalten und Brandhahn schliefen!

Alle Verschraubungen am Brandschott sofort nach
Lésen und Abnehmen der Leitungen mit Blindver-
schraubungen dichtsetzen, um ein Leerlaufen und
Verschmutzen zu verhindern!

Die dreiteilige Ubergangsverkleidung zwischen
Haubenhinterteil und Brandschott nach Offnen der
Schnellverschlisse (erst oben, dann unten) ab-
nehmen!

Nach Offnen der vier Klappen (Focke-Wulf-
Verschluf) oben in der Triebwerksverkleidung wird
nach vorheriger entsprechender Einstellung des Ein-
heitsheifgeschirrs (vgl. Einstelldaten unter ,1. All-
gemeines”) dieses an die HeiBpunkte des Motors
angeschlossen und an den Flaschenzug des Bord-
kranes angehdngt. Das Triebwerk ist zur Entlastung
der Gerateanschlisse leicht anzuheben.

Dann sémtliche Trennstellen von Gesténge und Lei-
tungen (erkenntlich durch rote Streifen auf weiem
Grund und zusétzlich durch Zahlen auf beiden An-
schlubteilen numeriert) durch die vier Mann wie
folgt 16sen:

4. Abbau des
Wechsel-

triebwerkes
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Vom Leitwerkstréger (oben) aus:

Nr. Bezeichnung
3

4 Elt. Steckkupplungen

2 (trennbar ohne Werkzeug)
6

7 Ladedruckleitung

8 Druckoldruckleitung

9 Druckdlsaugleitung

10 Sogleitung

11 Kraftstoffricklaufleitung

Von der rechten Seite aus:

16 Druckélleitung fur Drosselring
17 Druckolleitung for Drosselring
19 Gestange fir Gas

(trennbar ohne Werkzeug)

18 Schmierstoffvorlauf
21 Schmierstoffricklauf

1 Triebwerkstrageranschluf

Von der linken Seite aus:
25 Triebwerkstrageranschluf

13 Druckélleitung fir Nasenspaltring
14 Druckélleitung fir Nasenspaltring

12 Triebwerkstrégeranschluf}

Von unten aus:

23 Triebwerkstrageranschluf
22 Kraftstoffvorlaufleitung
24 Kraftstoffvorlaufleitung
26 Kaltstartvorlaufleitung

27 Heizungsstahlschlauch

(BajonettverschluB, trennbar ohne
links herumdrehen, dann ziehen!)

NW W
6 17
10 22
16 32
16 32
8 19
8 32
8 32
32 55
32 55
65

65

8 32
8 32
65

65

16 32
16 32
6 17
Werkzeug,



BV 141 B-1

Bv.-

Wartung

IIT 13

hiub

0100441

24

14 = Druckslleitung for Olkishlung

Brondschmts'ecker B18
= Brandschottstecker B 17
= Brandschottstecker V 43
5 = Brandschottstecker A 20
6 = Brandschottstecker V 42
7 = Ladedruckleitung
8 = Druckdl-Druckleitung
9 = Druckél-Saugleitung
10 = Sogleitung
11 = Kraftstoff-Ricklaufleitung
12 = Triebwerkstréger-Anschluf
13 = Druckdlleitung fir Olkihlung
(Nasenspaltring)

1
2=
3=

(Nasenspaltring)
Druckdlleitung fir Drosselring
ruckslleitung fir Drosselring
chmierstoff-Vorlaufleitung
Gasgestange (Schnelltrennstelle)
Schmierstoff-Ricklaufleitung

raftstoff-Vorlaufleitung

riebwerkstrager-Anschluf

altstartleitung

27 = Heizung (Stahlschlauch-
Bajonettverschlup)

Abb. 10: Brandschott-Trennstellen
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5. Anbau des
Wechsel-
triebwerkes

Zu beachten ist, daf zuerst die unteren und dann
die oberen Uberwurfmuttern an den Kugelver-
schraubungen der Triebwerkstrageranschlisse zu
I6sen sind und die Anschlisse am Triebwerksgerist
nicht verstellt werden!

Unmittelbar nach Trennen der Argus-Kupplungen
alle Leitungsanschlisse mit Blindkappen gegen Ver-
schmutzen schitzen.

Nach Lésen der Trennstellen feststellen, ob alle Ver-
bindungen frei sind und nichts festhakt!

Nicht unter die schwebende Last treten!

Triebwerk herunterlassen und an den Triebwerks-
wagen anschlieen. Dann kann es zur Instand-
setzung weggefahren werden.

Zur Beforderung und Lagerung ist das Triebwerk
abzudecken.

Das Wechseltriebwerk unter den Bordkran fahren
und nach entsprechender Einstellung des Einheits-
heifigeschirrs (vgl. 1. Allgemeines”) in den Flaschen-
zug héngen.

Vor dem AnschlieBen des Triebwerksgeristes sind
Gewinde und Kugelflachen der Kugelverschrau-
bungen sorgféltig mit Benzin zu saubern und da-
nach mit ,Fl. Flugzeugfett blau” einzufetten.

Zunéchst die oberen und dann die unteren An-
schlisse der Triebwerkstrdger von Hand aufsetzen
und anschliebend mit den Maulschlisseln vorsichtig
anziehen.

Verlangern der Maulschlissel ist verboten!

Die Gbrigen Trennstellen werden sinngemaf in um-
gekehrter Reihenfolge wie unter ,4. Abbau des
Wechseltriebwerkes” angeschlossen.
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Nach dem Sichern samtlicher Trennstellen und Pro-
fen der Betriebsstoffleitungen auf Dichtheit wird das
Heifygeschirr ausgehakt, die Klappen geschlossen
und die Ubergangsverkleidung angebracht.
Angaben Uber den Triebwerkswechsel mit Bord-
kran sind dem BV 141 B-1 Flugzeug-Handbuch Teil 6
,Triebwerksanlage” zu entnehmen.

E. Motorwechsel

Der Abbau des Austauschmotors BMW 801 MA/R 1
vom Triebwerksgerist geschieht am zweckmaBigsten
nach erfolgtem Abbau des gesamten Wechseltrieb-
werkes (vgl. ,D. Triebwerkswechsel”).

Das Wechseltriebwerk ist an einen Triebwerks-
wagen anzuschlielen und dann sind untenstehende
Teile abzubauen.

Reihenfolge der Arbeiten:

Klappen im Haubenmittelteil 6ffnen und Strahldisen
vom Motor abbauven.

Olbehalter des Kommandogerates entleeren, Lei-
tungen abschrauben und Behalter abbauen.

Die Gestange sowie die Leitungen der Betriebsstoff-
anlage und der Ausristung von der Motoranlage
|6sen, Brandschottdosen trennen.
Luftsicherheitserhitzer abbauen.

Kette der HandanlaBanlage trennen und das Frei-
laufgetriebe am Motor abnehmen.

Austauschmotor am Einheitsheifgeschirr anschlagen
und zur Entlastung der AnschluBbolzen leicht an-
1often.

Triebwerksgerist vom Motortragring trennen.
Verkleidungsschild vom Motortragring I&sen.

1. Aligemeines

2. Abbau des
Austausch-
motors
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3. Anbau des
Avustausch-
motors

1. Fahrwerk

Halterung fir die Abgasdisen vom Motortragring
abnehmen.

Danach sind der Generator, die Leistritzpumpe, die
Sogpumpe mit ihren Entliftungsrohren und der
Wechselstromgeber auszubauen.

Der Austauschmotor ist nach Vorschrift der Her-
stellerfirma zu verpacken und zu transportieren.

Der neue Austauschmotor wird an das Einheitsheif’-
geschirr gehdngt und nach Vorschrift von BMW aus
der Versandkiste gehoben. Jetzt werden der Trag-
ring for die Strahldisen und der Verkleidungsschild
angebaut. AnschlieBend daran den Motortragring
an das Triebwerksgerist anschrauben.

Dann werden in umgekehrter Reihenfolge die unter
,Abbau” aufgefihrten Bauteile angebracht und an-
schlieBend das komplette Wechseltriebwerk, wie
unter , Triebwerkswechsel” beschrieben, an das
Brandschott angeschlossen.

F. Druckélanlage und Arbeiten am Fahrwerk
Flugzeugaufbocken vgl. Seite 111 04.

Profpumpe an den AuBenbordanschluB anschlieen
(Druckleitung NW 13, Saugleitung NW 16). Der
Aufenbordanschluf fir die Druckélanlage befindet
sich an der linken Seite im Leitwerkstrager zwi-
schen Spant 1 und Spant 2, zugénglich von unten
durch eine Klappe.

Bordnetz einschalten!

Auf der Geratebank den abgedeckten Kippschalter

- entsprechend dem Einziehvorgang auf ,Einfahren”

umlegen.
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Der Magnet-Steverschieber an der Brandschott-
wand sperrt den Durchflub.

Wenn bei Betatigung des Wechselschalters “kein
Schaltvorgang erfolgt, dann sind die elt. An-
schlisse am Magnet-Steverschieber zu Uberprifen
bzw. ist die Netzspannung festzustellen. Die Netz-
spannung muf mindestens 24 Volt betragen.
Rastet das Fahrwerk nicht ein, so missen folgende
Arbeiten vorgenommen werden:

Olmenge im Druckélbehalter kontrollieren!

Der Behalter muB bei ausgefahrenen Fahrwerks-
satzen 3 | Ol enthalten (vgl. Seite 11107). Der Peil-
stab ist an die VerschluBkappe des Behalters ge-
nietet.

Jeden Zylinder am Fahrwerk entliften!
Entloftungsventil am Zylinder 18sen, Schlauch an-
setzen und O! durchlaufen lassen, bis blasenfreies
Ol austritt.  Entliftungsventil  festdrehen  und
Schlauch abnehmen. Dieser Vorgang ist am rech-
ten und linken Fahrwerkszylinder durchzufihren.
Beim Entliften der Zylinder ist ebenfalls darauf
zu achten, dab stets 3 | Oi im Behdlter bleiben!
Elt. Anzeige beachten!

Das Zwolflampengerat auf der Geratebank links
vom Fohrersitz zeigt folgende Schauzeichen:
Bei eingefahrenem Fahrwerk ,rot”.
Bei ausgefahrenem Fahrwerk ,grin”.
Wenn die elt. Anzeige des Fahrwerks nicht er-
folgt, so ist die Betatigung der Endausschalter zu
untersuchen. Die Endausschalter befinden sich ie
einmal im Fligel und am Zylinder.
Auffillen und Entliften von PreBluft fir die Fahr-
werks-Notbetatigung siehe Seite 111 07.
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2. landﬁklappen Die landeklappen sind mit der Prifungspumpe

un
flosse

3. Olkihlung
(Nasenspalt-
ring)

Uber den AuBenbordanschlu® der Druckolanlage
auszufohren, wobei die Hohenflosse mitverstellt
wird. Die Druckknopfschalter befinden sich auf der
Geratebank links vom Fihrersitz.

Die Stellungen der Landeklappen werden durch
Schauzeichen im Zwélflampengerat auf der Ge-
ratebank angezeigt. Das Zwolflampengerat zeigt
folgende Farben:

Landeklappen und Héhenflosse eingefahren
rotes Licht

Landeklappen uynd Héhenflosse ausgefahren
grines Llicht 55°¢

Landeklappen Startstellung gelbes Licht 25°.

Die Betdtigung des Naosenspaltringes fur Olkoh-
lung erfolgt je nach der Hohe der am Vierfach-
anzeigegerdt abzulesenden  Schmierstoff-Eintritts-
temperatur.

Niedrige Schmierstoff-Eintrittstemperaturen  bedin-
gen das SchlieBen des Nasenspaitringes, hohe
Temperaturen das Offnen.

Die Betatigung erfolgt iber einen elt. Wechsel-
schalter (Kippschalter) auf der Geratebank neben
dem Fohrersitz. Der Antrieb geschieht bis zum
Brandschott elektrisch, vom Magnet-Steverschieber
am Brandschott bis zum Arbeitszylinder durch
Druckél.

Das richtige Ein- und Ausfahren des Nasenspalt-
ringes kann beim Betdtigen vom Fihrersitz aus
durch die seitlichen Fenster beobachtet werden.



BV 141 B-1
Bv.-Fl. Wartung

111 19

Die Drosselring-Einstellung ist bei der Flugerpro-
bung folgendermafben ermittelt und festgestellt
worden:

Reiseflug: Drosselring geschlossen.

Steigflug: Drosselring gedffnet.
Die Betatigung und die Uberwachung geschieht wie
unter ,,3. Olkthlung”.
Bei kaltem Wetter bleibi der Drosselring ge-
schlossen.
Warmfahren, Stand- und Probeldufe nur mit ge-
offnetem Drosselring!

Um ein Verschmutzen der Druckélanlage zu ver-
hindern, muf alle vier Wochen das Spaltfilter
mehrere Male gedreht werden. Das Spaltfilter ist
zwischen dem Olbehalter und der Pumpe einge-
baut und nach Offnen eines auf dem Leitwerks-
tréger-Vorderteil angeordneten Deckels von Hand
zu betdtigen.

Weitere Angaben Uber die Druckélanlage und die
erforderlichen Schaltpléne sind dem BV 141 B-1
Flugzeug-Handbuch Teil 9C ,Druckélanlage” zu
entnehmen.

Das Nachfollen von Ol im Federbein (wartungs-
armes Schraubenfederbein mit Ringraumdampfung)
erfolgt viertelighrlich auf nachstehende Weise:
Hellbraun gekennzeichnete Schlitzmutter (Zylinder-
mitte) abschrauben.

Langsam grines Spindeldl bis zum Uberlauf
nachfillen.

Schlitzmutter wieder aufschrauben und sichern.
Ausfihrliche Betriebs- und Wartungsanweisungen
for das Auffollen von Ol und fir andere Arbeiten
sind dem ,Handbuch for EC-Flugzeugfederbeine”
der Herstellerfirma zu entnehmen.

4. Drosselring

5. Spalffilter

6.0l im Feder-
bein nach-
fillen



BV 141 B-1

III 20 Wartung Bv.-Fl.
7.Fahrwerks-  Sobald die Bremswirkung nicht voll erreicht wird,
radbremsen

ist die Bremsbacken-Nachstellung zu Gberholen,
der Bremsbelag auf Verélen zu Uberprifen oder
Bremsflssigkeit EC-Rot nachzufillen.

Bremsflussigkeit-Auffillen geschieht in folgenden
Arbeitsgéngen:

EC-Kupplung  (Blindkappe) oder Argus-Rohrlei-
tungskupplung (rote Uberwurfmutter) an der Brems-
trommel 6ffnen und das Bremsdlfillgerat (Boden-
gerdt) anschliefen.

Beim Follen darf kein Ol auf die Beldge oder in
die Trommel tropfen, da dieses die Bremswirkung
auBerordentlich herabsetzt.

Entliftungsleitungen an die beiden Verschraubun-
gen am Bremsschild anschlieBen, Entliftungsstutzen
I6sen und GefaBe fir das ausiretende Ol bereit-
stellen.

Bremsflussigkeit aus dem Bremsolfullgerat in die
Anlage dricken, bis véllig blasenfreies Ol aus den
Entloftungsleitungen  der Bremszylinder austritt.
Entliftungsstutzen schlieBen.

An der FuBpumpe (Pedal) Entliftungsstutzen
offnen, kurze Schlauchleitung zum Abfohren an-
schliefen und GeféB zum Auffangen des austreten-
den Oles bereitstellen. Ol weiter aufdricken, bis
auch oben blasenfreies Ol austritt.

Schlauchleitung vom  Entliftungsstutzen der FuB-
pumpe abziehen und den Entliftungsstutzen dicht-
setzen.

Bremsolfillgerat abnehmen und den Anschluf an
der Bremstrommel dichtsetzen. Dann Pedale durch-
treten und die Bremswirkung des Rades Uberprifen
(vgl. Seite 104).
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Vgl. auch die ausfihrlichen Betriebs- und Wartungs-

anweisungen im ,EC-Handbuch fir Flugzeugrader,

Bremsen und Bremsorgane”.

Der Ab- und Anbau eines Rades erfolgt in nach- 8.Radwechsel

stehenden Arbeitsgangen:

(Vgl. ,EC-Handbuch fir Flugzeugrader, Bremsen
und Bremsorgane”.)

Nach Aufbocken des Flugzeuges (vgl. Seite 11l 04)
ist mit einem Schraubenzieher die Sicherungsfeder
der Schraubkappe an der Radnabe abzuheben.
Dann einen Dorn in die Schleppése stecken und
die Schraubkappe abdrehen.

Abdeckverkleidung hochklappen und beide Brems-
leitungen trennen. Blindverschraubungen aufdrehen.
Splint aus dem Schraubnippel ziehen und Siche-
rungsblech abnehmen (Splint 1,2 mm).

Distanzmutter mit Hakenschlissel abschrauben.

Schraubnippel abdrehen und Bolzen nach unten
herausnehmen; das Rad 1aft sich nun mit Brems-
schild und Flansch von der Achse abziehen.

Der Anbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Kugellager und Radachse sind vor dem Anbau
leicht einzufetten! (Vgl. Schmierplan Seite 11131.)

Es ist darauf zu achten, daB das Rad wieder mit
der gleichen Seite auf die Achse geschoben wird!
Schraubnippel nicht zu fest anziehen, da sonst die
VerschluBkappe schwergdngig wird!
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1. Pedalen- und
Fohrersitz-
cinstellung

2. Ausfahren
und Aufladen
des Sammlers

G. Sonstige Arbeiten

Die Einstellung der Pedale und des Flugzeug-
fohrersitzes hat entsprechend der Kérpergrofe des
Flugzeugfihrers und dessen Stellung zur Visier-
linie fur die starre Bewaffnung zu erfolgen.

Die Verstellung kann nur am Boden erfolgen!

Die Pedale an der ersten von ihnen abgehenden
StoBstange auf richtige Lénge einstellen. Eine in
diese StoPstange eingebaute Gewindespindel 1Bt
eine Verstellung um * 75 mm zu.

Der Flugzeugfihrersitz kann in sechs verschiedene
Hoéhenlagen versteilt werden. Die Einstellung er-
folgt rechts vom Sitz durch Betatigen des Hebels
an der Pendelstrebe. Der Hebel ist um 180° zu
drehen; dadurch wird die Rastung gelést und der
Sitz kann an der Vorderkante gehoben oder ge-
senkt werden. Ist die richtige Lage ermittelt, Sitz
wieder einrasten durch Zurickdrehen des Hebels
um 180°. Zwei weitere Einstellungen fir Hohe
und lage des Sitzes kdnnen an der Sitzhinter-
kante vorgenommen werden. Der Fallbolzen in
der Sitzlagerung ist herauszuziehen und nach Um-
stellung der Sitzhéhe wieder einzufuhren.

Der Sammler 24 NCL 20 darf nur nach vorherigem
Ausschalten des Selbstschalters ,Sammler” (auf der
Hauptschalttafel) ausgefahren werden.

Um den Sammler ausfahren zu konnen, ist die
darunterliegende Klappe an der Rumpfunterseite
(Holm) zu o&ffnen. Der Sammler steht in einer
Halterung, die unter dem Holm befestigt ist und
in Gleitschienen nach unten ausfahrbar ange-
ordnet wurde.
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Vier Schnellverschiisse an der Grundplatte nach
Entfernen der Sicherungsnadeln I6sen, und durch
leichtes Gegendriicken von Hand ein zu heftiges
Ausfahren abbremsen.

Ist der Sammler ausgefahren, so sind die beiden
Spannbdnder durch Herausdrehen der Schrauben
zvu I6sen und der Deckel abzunehmen. Die * Lei-
tungen am Sammler kénnen nach dem Ausfahren
und nach Abheben des Deckels abgeklemmt
werden.

Soll der Sammler auBerhalb des Flugzeuges auf-
geladen werden, so ist nach den Vorschriften der
Herstellerfirma zu verfahren. Vor dem Aufladen
beachten, dafd verdunstete Flissigkeit im Sammler
durch Nachfillen von destilliertem Wasser zu er-
ganzen ist, bis der Laugestand die Einkerbung an
den Schaufenstern erreicht hat.

Der Ladestrom betragt 2 Ampere.

Der Sammler ist aufgeladen, wenn die Spannung
32 Volt erreicht hat und mindestens % h nicht
weiter ansteigt.

Vor Zurickstellen des Sammlers in die Lagerung
diese und den Sammler von ricksténdigen Lauge-
resten befreien.

Der Sammler muf sauber und trocken eingebaut
werden.

Endpole und Anschiisse sind nunmehr mit sdure-
bestandigem Fett (Vaseline) vor Korrosion zu
schitzen und fest anzuschlieBen. Den Deckel auf-
legen und die beiden Spannbander mit den
Schrauben anziehen.

Beim Einfahren den Sammler in seiner Halterung
vorsichtig von Hand wieder nach oben dricken
und durch Einrasten der Schnellverschlisse fest-
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3. Fenster

4. Deckel und
Klappen

sefzen. Die Schneliverschlisse durch Einfohren von
je einer Sicherungsnadel vor Aufspringen sichern.
AnschlieBend daran Deckel wieder aufschrauben.
Der Sammler kann auch im eingefohrenen Zustand
bei stillgelegtem Motor Gber den Aufenbordan-
schluy aufgeladen werden. Dabei die Selbst-
schalter ,,Anlasser” und ,Sammler” einschalten und
alle Obrigen Selbstschalter ausschalten.

Aufladen des Sammlers bei laufendem Motor
durch den Generator nur bei Drehzahlen Uber
1500 U/min.

Undichtigkeiten an starren und verschiebbaren Fen-
stern sind auf folgende Weise zu beheben:
Befestigungsschrauben 18sen, luftdurchlassige Stel-
len neu mit Fako-Kiit bestreichen und die Schrauben
wieder gut anziehen.

Beschadigte oder zerschossene Fenster aus dem an-
gelieferten Vorratssatz ernevern. Starr eingebaute
Scheiben werden ohne Rahmen, verschiebbare Fen-
ster mit Rahmen ausgewechselt.

Die Fohrungsschienen der verschiebbaren Fenster
leicht mit Glyzerin einfetten!

Auf die richtige Behandlung der Sicherheitsscheiben
mit den vorgeschriebenen Reinigungsmitteln und
mit weichen Lappen zur Vermeidung von vorzei-
tigem Blindwerden besonders achten!

(Vgl. Merkblatt 1/96 vom 3. 8. 1938 der L-Inspek-
tion fir Flugsicherheit und Gerét)

Handlochdeckel und Klappen, die nicht vorschrifts-
méBig anliegen, missen entsprechend ihrer Ver-
schluB- bzw. Befestigungsart nachbehandelt wer-
den. Handlochdeckel- und Klappenibersicht siche
BV 141 B-1 Flugzeug-Handbuch Teil 0 ,Allgemeine
Angaben”.
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Zur Beseitigung von Schmuiz- und Olstellen, zur 5. Oberﬂcd\en

Anstrichpflege und zur Ausbesserung von Anstrich-
schaden dorfen nur die vorgeschriebenen Reini-
gungs- und Ausbesserungsmittel Verwendung fin-
den, wie sie in der Oberflachenschutzliste aufge-
fohrt sind (siehe BV 141 B-1 Flugzeug-Handbuch
Teil 0, Allgemeine Angaben”).

Eine im Rahmen der laufenden Wartung erfolgende
Schmierung beweglicher Teile ist nur fir das Fahr-
werk erforderlich (vgl. ,Schmierplan des Fahr-
werks”, Abb. 13).

For Hauptsteverung, Trimmsteverung, Leitwerk und
Triebwerksbedienungsgesténge ist eine Schmierung
nur bei den Grundiberholungen der Maschine er-
forderlich.

Im Falle einer Verschmutzung der Ruderlager durch
Sand die betreffenden Ruder sofort ausbauen und
die Lagerungen neu fetten.

Fir alle kaltbleibenden Schmierstellen und zum Ein-
packen aller beweglichen Gelenkanschlisse und
Kugellager ,Fl. Flugzeugfett blau” verwenden.

6. Abschmieren
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Flogrichtung

0roosi4
1 = Behdlter | 7 = FBH-Armatur FBH 16 A

3 ehalter 11 8 = Handpumpenhebel

3 laupbehélterkopf KHFK 16 B 9 == Ricklaufleitung NW 8

4 = Kraftstoffpumpe KBP 16 C 10 = Entliftungsleitung NW 16

5 = Vorlaufleitung NW 16 11 = Ablaufleitung NW 13

6 = FB-Armatur FB 16 B 12 = Elt. Vorratsgeber

Abb. 11: Kraftstoffanlage
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Dr. 00511

Dr. 00513
Flugrichtung
= Schmierstoffbehdlter 9 = Schmierstoffbehalter des
Hauptbehalterkopf SHFK 32 A Kommandogerates

rlauvfleitung NW 32
rderpumpe (Maihag)
Ricklaufleitung NW 32
Kaltstartleitung
Kraftstoffventil NW 6 (Beyer) 1

= Mischdise 15 = Brandschott

Abb. 12: Schmierstoffanlage

N~
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Fl. Flugzeugfett blau

Fir kaltbleibende Schmier-
stellen und zum Einpacken
aller beweglichen Gelenk-
anschlisse v. Kugellager.

Fl. Achslagerfett
(HeiBlagerfett)
Fir die Achslager der Lauf-
rader und des Spornrddes,
ferner fir alle heifwerden-
den Bremsteile.

A

Schmierkdpfe nach 30 Landun-
gen abschmieren.

Kugellager bei Uberholungen
neu mit Schmiermittel einsetzen.
Bolzen bei Uberholungen neu
mit Schmiermittel einsetzen.

Abb. 13: Schmierplan des Fahrwerks

GroBdruckerei H. O. Persiehl, Hamburg 11



Deckbl. 3 Deckbl. 2 Deckbl. 1

Deckbl. 4

Juni 1942

Deckbl¢itter Nr.1-4
zur Werkschrift 2141 B-1/Fl

BV 141 B-1
Bedienungsvorschrift-Fl

April 1942

Berichtigung ist geméf ,Vorbemerkungen” der LDv. 1/1
durchzufihren.

1) Zu S. 103 — 2) Zu S. 107 — 3) Zu S. 11120 — 4) Zu S. 11120

Auf Seite 103 streiche in der 4. Zeile von oben ,Shell AB11” und
setze dafir handschriftlich: ,Fl. Druckél”.

Auf Seite 11107 streiche in der 5. und 4. Zeile von oben ,grines
Spindelél (Shell AB11)” und setze dafir handschriftlich:
,Fl. Druckal”.

Auf Seite 11120 streiche in der 4. Zeile von oben ,EC-Rot” und
setze dafor handschriftlich: ,EC-Violett”.

Auf Seite 111 20 streiche in der 8. Zeile von oben ,rote” und setze
dafor handschriftlich: ,violette”.



Juni 1942

Deckblétter Nr. 5-6-
zur Werkschrift 2141 B-1/Fl
BV 141 B-1
Bedienungsvorsch
April 1942

tIFl

Berichtigung ist gemdf ,Vorbemerkungen” der L.Dv.1/1

durchzufihren.

5) Zu Seite 102 — 6) Zu Seite 11106

Auf Seite 102 Uberklebe die letzten vier Zeilen des Abschnittes
,3. Schmierstoffbehdlter des Kommandogerdtes”

Deckblatt 5.

Deckbl. 5

Olart:

mit folgendem

Sommermisc
80 % Rotring -+ 20 ",’u SheH AB 11 (Spindeldl grin|
Diese Mischung kann bis zu einer tiefsten AuBen\uiF
temperatur von — 10 ° C in Bodennéhe des betreffen-
den mgpmnzes belbehohen werden.
Unter —10°C |s| sie zu ersetzen durch die
Wintermisc
50"-‘ Rotring + SO"n Shel] AB 11 (Spindeldl grin).
Diese Mischung kann bis zu einer hochsten Aubenluft-
temperatur von +10° C in Bodennuhe des betreffen-
den Flugplatzes beibehalten werde

R0 ot st durch e Sommermischung zu

ersetzen
Auffillen bzw. Umfiillen siehe Seite 111 06.

Auf Seite 111 06 Gberklebe den gesamten Abschnitt ,,7. Olauffillen

for das Kommandogerat” mit folgendem Deckblatt 6A

Deckbl. 6

Als K

W 801 smd fir

BM
S o Wictorberiab " verscnadens. Misbunoen. von
Rotring und Shell AB 11 zv verwenden. Ab sofort sind folgende
Mischungen einzuhalte

Sommermis ung
80 /s Rotring + 20" Ske\\ AB 11 (Spindeldl grin).
Diese Mischung kann bis zu einer tiefsten Aubenluft-
temperatur von — 10 ° C in Bodenndhe des betreffen-
den Flugplatzes bmbchohen werden. Unter —10
lst sie zu srscuen durch

Wintermisc
50 %o Rotring -+ 50% Shell AB 11 (Spindeldl grin)
Diese Mischung kann bis zu einer héchsten AuBenluft-
temperatur von +10° C in Bodenndhe des be!re"en
den_Flugplatzes belbehnlk-n werden °C
ist sie durch Sommermischung zu ersetzen.

Vor dem Obergang von einer Mischung zur andoron ist der
K.G.-Olbehdlter zu entleeren und nach Méglichkeit zu reinigen.

Aus dem K.G. ist das Restd] abzulassen.

Die Mischungen sind sauber und genau vor dem Tanken her-

zustellen

Getrenntes  Einfillen der entsprechenden Mengenanteile

Shell AB 11 — Rotring in die K.G.-Olbehdlter ist verboten



Juli 1942

Deckbl. 7

Deckbl. 8

Deckblétter Nr.7-8
zur Werkschrift 2141 B-1/Fl.

BV 141 B-1
Bedienungsvorschrift/Fl

April 1942

Berichtigung ist gemaB ,Vorbemerkungen® der L.Dv. 1/1
durchzufihren.

7) ZuS. 1109 —8) Zu S. 1119

Auf Seite 1 09 Oberklebe die letzte Zeile mit folgendem Deck-
blatt 7:

Im Horizontalflug und in mitteleuropdischem Klima
bleibt der Drosselring davernd geoffnet.

Auf Seite Ill 19 Gberklebe die ersten 5 Zeilen von oben mit
folgendem Deckblatt 8:

Im Steigflug bleibt der Drosselring gedffnet, ebenso
ist der Drosselring im Horizontalflug und in mittel-
européischem Klima davernd in Stellung ,auf” zu
halten. Im Gleitflug ist der Drosselring zu schlieen.
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