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Sennblatt fiir das Flugzeugmuiter
FW 200 C-3 Blatt 2

mit Bramo 323 R-2:9otoren

1. Berwendungs3wedk:

2. Mufterbeseichnung:

ernbomber mit 1 MG/FF und 5 MG 15.

1200 kg Bombenlaft bei vollen Rraftftoffbebdltern.
5400 kg groftmoglide Abwurflaft.

Fernerfunder.

FW200C-3 (FW200C-3/U-4 fiehe Nad)trag Blatt 191).

3. Befapung: 6 Mann.
4. Baumweife: 4.motoriger freitragender Tiefdeder in Gangmetall-Baurveife
mit eingiehbarem Fabhrwerf. Glattbled)beplantung.
Raumaufteilung: Bugtappe aud Holz mit Peilrahmen.

Filhrerraum:

2 Githrexfibe nebeneinander, Binter dem redjten Fithrerfih
RNavigationstifd), Hinter dem linfen Fibrerfih bequemer
Rubefis, quer gur Flugridtung.

Funlerraum:

Qinf8 vorn Fu G X.Gerdte, linf8 hinten DLH-Qoren Kury
wellenftation, redjt8 unten Munition fiir vordeven unteren
Gtanb, red)t8 oben Ablagebdrber fiir Leben8mittel und
Rodyplatte.

Oben: vorberer oberer Sdhilsenftand (A-Stand).

Unten: Durdyftieg um vorderen unteren Stand (D-Stand).

Rleiner Rumpfraum:

Red)t8 vorn Olnaditantbehdlter, red)t8 hinten Sdalttifd) fiix
Rraft- und Sdymierftoffanlage.

Qinf8 vorn Navigationdtifd), [inf8 oben 2 BVehdlter fiir
Sydraulitdl und Quftidrauben-Cnteifungsflitffigteit.

1 Rraftftoffbehalter.

Grofer Rumpfraum:

Redite Seite bon vorn nad) hinten angeordnet: Sdlaudyboot,
1 Ruaftfioffbehdlter, Durdiftieg aum BHinteren unteren
Stand (C-Stand), 3 Trommel-Magazinbehdlter, 3 Mafjdyi-
nenpiftolen mit Munition, 1 Kraftitoffbehdlter, Naviga-
tion8tifd), darunter Bilbgerdt.

Qinfe Seite: 2 Rraftitoffbehditer, 1 Referve MG 15, Rubefils,
Cinftiegtiir.

Hinterer Jwijdenvaum:

Red)t8 und lint8 1 ausjdwentbare Fenfterlafette mit MG 15,
Am Bobden 2 Liegematraen.
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Hinterer Rumpfraum:
Hinterer oberer Stand (B-Stand), Bildgerdt, Sauerftoff-
flajdyenbattexie, Toiletteneimer,

Rumpf: Sdyalentumpf mit fenfred)t zur CQdngBadife angeordneten
©panten. Berfenft genietete Glattbledpaufenhaut.

Rumpfwanne: Unter dem Rumpj Wanne in Sdyalenbauart fiir Bomben-
raum und C- und D-Stand.

Tragwert: 3-teiliger, 2-holmiger Fliigel. Mittelteil, dad ben Rumpf, die
4 Triebwerfe und da8 Fabrgeftell trdgt, und je 1 Aufen.
fliigel. Mittelfliigel mit Bled) beplantt, Aupenflitgel hinter
bem Hauptholm mit Stoff befpannt.

Gonbeln: Am Fliigelmittelteil je 2 unter jeber Seite. Vorderteil mit
Borbau vor der Flddye fiix bie Triebwerfe, hintever Teil
bei ben inneven Gonbeln fiir Cingiehfahrwerf, bei den
Guferen al8 Bombenraum audgebildet. Fahrwerfgondeln
burd) Rlappen abgefdloffen. Bombengonbdeln offen.

Leitwert: Querruber:
2-teilig, ettoa {iber ¥/, bex Spannmweite de8 Aufenfliigel8, mit
Gewidt8ausgleid). Der Hintere Teil mit Stoff befpannt.
Sidy felbft einftellende Hilfdrudber. Dad linfe innere Hilfs-
tuder al8 Trimmruder mit Eleftromotor vom Fithrerraum
au8 gu betdtigen.

Hiobenleitert:

Hobhenfloffe: 2-holmig, mit Dural-Bled) beplanft. Ber-
ftellmdglidyfeit am Boden vorhanbden.

Hohenrudber, 2teilig, mit einem Holm. Bis Holm dural-
bled)beplantt, Binter Holm fioffbefpannt. Bolftindig ge-
widt8audgeglidien. Selbfttitig gefteuerte Hiljdruber. Lins
fe8 Ruder mit elefirifd) angetriebenem Trimmruber mit
Betdtigung vom Fihrerraum aqus.

Seitenleitver?:

Seitenflof{e, 2-holmig, bid Hinterholm mit Dural-Bled)
beplantt, ab Hintexholm ftoffbefpannt.

Seitenruber, 1-holmig, mit Dural-Bled) beplantt. Boll
ftandig gewiditBausgegliden. Luftfraft-Audgleid) durd) ein
felbfttatig gefteuerte8 SHilfdruber und durd) ein eleftrijd)
angetriebene8 Trimmruder, vom Fihrerraum aud ju be
tatigen,



Sennblatt fiir das Flugseugmujter
FW 200 C-3 Blatt 4

mit Bramo 323 R-2:9Motoren

Qanbetlappen: }

Gpreiztiappen diber die gange Cdnge des Fifigelmittelitictes,
aufer der Rumpfbreite, und etwa !/, be8 Aufenflitgels.
Aufbau 2-hohnig mit Eleftron-Bled)beplanfung.

Stenerung: Doppelfteuer, vom 1, und 2. Fiihrer gleidjjeitig gu bedienen.
Redite Steuerfule ausfuppelbar. Hohen- und Seiten-
fteuerung mit Differentialftenerung awed8 Herabfehung
der Steuerfrdfte.

Fabriert: Giniehfahrwerf, hydraulifd) vom Fihrer ein- und ausdfahr
bar. e Fahrmwerfshalfte mit 2 Laufrddern, bremsbar.
Notbetdtigung durd) Cleftromotor betriebened Notaggregat.
Sporn: Eingiehbared8 Spornrad, allfeitig brehbar, mit
Dimpfung gegen Flattern beim Rollen.

Hydbraulit-Anlage: Sydraulifd) betdtigt wevben:
Fahrwerf und Sporn,
Qanbdeflappen,
Fahrwerfdbremfen.
Betrieben durd) je 1 Olpumpe an den beiden Tnnenmotoren.
1 Olbehlter mit einfadjem Befdup-Shup.  JInhalt: 351,
Cinfiillmenge 27 L.
Druddl: Shell AB11.

Cnteifung: Warmluftenteifung an den AuBenflidennafen.
Gummienteifer am Leitwerf.
Quftidraubenenteijung durd) Enteifungsflitffigteit.
1 Bebalter mit einfadjem Bejdjuf-Schuh. Inhalt 357, Ein-
fiillmenge voll.

Cnteijungsflitifigleit: LEF 25 A.

Pangerung: Fiibrerfig lints: 8 mm Pangerplatte vorn, unten und hinten,
mit Ropfidug.
A.Stand: Nidyt gefdyiht.
B-Gtand: 8 mm Pangerplatte Hinten, Pangerfragen
oben Binten.
C-Stand: 8 mm Pangerplatte unten.

D-Stand: 8 mm Pangerplatte unten, nur bei MG/FF
Qafette. )
B. und C-Stand-Pangerung leidht ausbaubar,

Heigung: Rérdjer-Heizgerdt fiir Heizung ded Fithrer- und Funfraumes
und des8 D-Stanbdes.

2
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5. Sriebwerk: Motorenmufter: Bramo 323 R-2.
1 min.eiftung:
Nmax 4 X 1000 PS = 4000 PS.
Nmax = 2500 U/min,
p = 1,50 ata.
Startleiftung mit Rraftftoff Oftan 100
4% 1100 PS = 4400 PS.

Riihler: —.

Quitidrauben:

3:flgl. VDM.-Berftell-Metall-Luft{djraube.
D=35m,

Grunbeinftellung: 25°.
Sdyraubenubrgeit: 11%.
Rraftitoffbehalter: Boll gefdyift.

4 X Bebdlter in Fligel, je 3807 .......... 15201

4 X Behdlter in Flilgel (Startbehdlter), je 2607 10401

5 X Behédlter im Rumpf, je 110017 ........ 55001

®efamt .... 806017

Nid)t ausfliegbare Reftmenge ................. 2601
Betantung:

Flidgelbehalter von Fligeloberfeite.
Rumpfbehdlter durd) Augenbordanidliiffe 3 linf8, 2 vedit8 an
ber Rumpfaufenfeite oberfalb der Fligel.

Rraftitoffoerbraud@mefjungen:
Rota-MeBanlage am Rraftftoff-Sdalttifd).

Rraftftoff-Sdalt- und Pumpanlage:

Rumpfbehdlter auf alle Triebwerfe jdaltbar.

Glitgelbehalter nur auf dad dazugehorige Triebwert jdaltbar.

Rraftftofforderung durd) Maihat-Rraftftoffpumpen.

Rraftftoffentnahme in grofen Flughohen mit Behdlterpumpen
in jebem Rraftftoffbehdlter.

Sdmellablaf: —.

Sdymierftoffbehalter:
Cinfadjer Vejdup-Sdus.
4 % Behdlter in ben Triebwert8vorbauten, je 367 1441
1 X Bebdlter im Rumpf (Radtantbehdlter) .. 45017
Gefamt .... 5941
Fillingalt: 4300 ... ................. 120!
1X4500 ... ..o, 4501

Gefamt .... 570!
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6. Ausriiftung und Seriite:

Betantung:

Betvieb8behdlter bon oben.

Nadtantbehalter durd) Aufenbordanfdiuf redyts an der

Rumpffeite oberhalb be8 Fliigel8.

Radytantanlage:

Handbetriebene Allweiler Pumpe am Sdjalttifd) im Fleinen
Rumpfraum.

Sdymierftofftiihler:

Bauart »Windhoff« unter den TLriebwerfdvorbauten.

Sdymierftoffregler:

Bauart »Brubne. Frijddlgefteuerter Ventil-Durdfiufregler
mit 2 Membrantdrpern fiix Drudaudgleid.

Ru verwendender Kraftitoff:

v Reifeflug: A 2 Oftan 87,

Fiir Staxt: Oftan 100.

Su verwendender Schmierfioff:

Sntava 100 oder ASM-Rotring.

Raltftartanlage vorhanbden.

Flammendimpjer vorhanbden.

Die Ausriiftung und Gerdte {ind aud den Ag-Liften ju ent-
nehmen. Sie beftehen aus:
a) Flugiiberwadyungdgerdte:
fiit Nadt- und Blindflug audreidend.
b) Siderheitd- und Rettungdgerdte:

Sauerftoffanlage:
18 bi8 53 Flafdyen,
8 Atemgerdte,
2 tragbare Gexdte.

6 Sdnelltlintfalljdyirme,

6 Falljdirmpalterungen dagu.

Redter und linfer Filhrerfis und-Funferfip filr
Gigfiffenfall{dyirm.

8 Gige mit Baudgurt,

A-Gtand mit Siggurt.

6 Salterungen fiir Gadmasten.

1 Sanitdt8pad;,

1 Ganitatstafdye,

2 Gdlaudyboote fiix 6 Pexfonen,

1 Boot mit Notfender.

2 Feuerldfdyer fiir Triebwerfe,

2 Hanbdfeuerldjder im Rumpf.
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c) Radyridyten und Verftindigungsdgerdte:
Bordfunfgerdt: FuG X.
Peilgerdt: Peil G 5.
Blindlanbeanl.: Fu Bl 1.
Cigenverftand.: Ei V.
Sufak-Funfgerdt: DLH-Loreng-Rurgwellenftation.
Rennung8gerdt: FuG XXV.
Sobenmeffer: Fu NG 101 geplant.
Ceudtpiftole mit 12 Sduf.

Ravigationdgerdte:

Patin-Kompaganlage.
Rompl. Ausriiftung fiiv aftronomifde Navigation.

d

N’

¢) Surdfteuerung:
Asfania Lstz 14a.

f) Bewaffnung:
A-Gtand: Drebfrang D-30 mit MG 15 und Plegi-
gladhaube (360° [dyventbar),
1125 Sdyufi;
MG 131 in D-30 mit Plegigladhaube,
1000 Sdyuf;
nadytrdglidier Einbau teilweife borgefehen.
B-Stand: Drebfrang 30 mit Rittervifier und MG 15,
1125 Sdyuf;
MG 131 in D-30 mit Rittervifier,
1000 Sdyuf;
nadytrdglider Cinbau vorgefehen.
C-Stand: Regellafette mit MG 15,
1125 Sdyuf.
D.Gtand: SJfaria-Lafette mit MG/FF,
300 Sdyuf;
audtaufdbar gegen Fode Wulf-Austaufd)-
[afette mit LLg und MG 15,
1125 Sdyuf.
Fe eine ausdjdwentbare Fode- Wulf-Fenfterlafette vedytd
und linf8 mit MG 15,
1500 Sdyug.
1 Referve MG 15,
3 Mafdyinenpiftolen, 450 Sduf.

8) Bombenauriiftung:

Bombentrdger:
Rumpfoanne ........... 3 X 4 Sdylof 50 ober
2 X ETC 500 IXb,
Auf. Motorgondeln .. ... 2 X PVC1006 L,
Aufenfliigel ............ 2 X PVC 1006 L.

3%
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Bombenbelabemdglidfeit:
Rumpfwanne: 12X SC 50  ober
12 X SD 50 »
12 X Leudstfalljdhirmbomben ober
2% SC 250 ober

2XSD 500 »
2% PC 500

Sluf. Motor-

gonbdeln: 2% SC 250 ober

2XSC 500 »
2% SD 500 »
2XPC 500 »
2 SC 1000 »
2% SD 1000 »
2% PC 1000 »
2% SD 1400 »
2 X LMA »
2 LMB

Aupenfliigel: 2 SC 250 ober,
2% SC 500 »
2 X% SD 500 »
2 X PC 500 »
2% SC 1000 »
2X SD 1000 »
2X PC 1000 »
2% SD 1400 »
2% SC 1700 »
2% PC 1700 »
2% SC 1800 »
2 X LMA »
2 X LMB

®rdfte Bombenlaft bei vollen Kraftftoffbehiltern:
1230 kg.

G®roftmdglide Bombenlaft: 5400 kg.

Audldfeanlage:
RAB l4¢ in Rumpfroanne (D-Stand).
B-Qnopf XI am linfen Steuerhorn.

Qinderanlage:
Stinberanlage fiir Sprengmunition.
ZZG 1/24-€inbau fiir Seitgiinder.
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7. Sondereinridytung:

8. Sransportfabigheit:

9. Abmefjungen:

10. Sedynifhe Daten:

h) Qielgerdte:
GV 219d in Sfaria-Qafette ober
Lotfe 7b in FW-ustaufdlafette ober
Lotfe 7¢c » » » »
BZG 2L » » » »
Revi C/12C im Fiihrerraum fiir Tiefanflug.

i) Bilbgerdte:
Reibenbildner Rb 50/30
Reibenbildner Rb 20/30
Handbfammer 12,5/7 X 9.

Cinfap moglid).

Nadytflugtauglid.

2 X 33 kg Fluggeuggerftdrorper.
1 Abtriftmefler Heyde M 17.

2 Quitliegematragen.

8 Anjdliiffe fiir Heizbefleidung.

Gifenbahntransport, 8 Wagen.

1 SSL-%Wagen 18 m fiir Rumpf,

1 SSL-Wagen 18 m fiix Jnnenfliigel,

1 SSL-%agen 14 m fiir Rumpfhinterteil und 4 Triebwerte,

2 R %agen 11 m fiir Aufenflitgel,

1 Glt-%Bagen 10,8 m fitr Leitwerf und Rumpfwanne,

1 G-%Bagen 8,3 m fiix Fahrmwerfe, Querrubder u. Landeflappen,
1 G-agen 8,3 m fiiv Betrieb{toffbehalter und Luftidjrauben.

Qdnge ded Fluggeuged ... ..ot 23,85 m.
$ohe des Flugzeuged mit Antennenmaft ...... 6,30 m.
Spanneite der Tragfldden ............... 32,84 m.
Fragflddien indgefamt .......... ..ol 118,00 m®,

a) Beanfprudjungdgruppe H 3.

b) Hodftauldifiged Ubfluggewidt ......... 227 000 kg;
Qanbegewidit normal (ohne Bomben,
2/y Rraftftoff leex) ................. 17 500 kg;
Hdftauldffiged Candegeridyt . ......... 19 000 kg.
c) Hdditauldffige Gefdoindigleiten:
®leitflug:
in 0—3000m Hohe ............ va =450 km/h;
fiber 3000m Hobe .............. va = 400 km/h;

bei unfidytigem Wetter in Bodenndhe va = 230 km/h,

4+
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d) Hodftgefdroindigleit horizontal bei Rampfleiftung
(2250 U/min, 1,18 ata)::
vw =380 km/h in 5 km $ahe, G = 22,0 t;
vw = 406 km/h in 5 km $36e, G = 17,6 t.

e) 3-Motorenflug:

Hohe n, ) A Ve
km U/min ata km/h km/h
.obne AuBenlaft
(G=1751): 4,0 2000 1,05 253 292
mit Aufenlaft
G=21,7¢): 3,0 2100 1,1 240 270
2-Motorenflug:

ofne Aufenlaft

G=1751:40 2100 1,1 210 240
g) Grofte Flugftvede:

Fn 4000 m Hihe bei etwa gleidem Hin- und Ridflugmey
einfdl. Steigr und Gleitflug = 4490 km in 149h,
Obne Gidjerheit8abjug.

h) Fladjenbelaftung bei
Abfluggewidyt = 22,7 t : 192 kg/m®.

i) Midyt Fatapultfdhig.
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Sennblatt fiir das Flugseugmuyter

FW 200 C-3 Blatt 19

mit Bramo 323 R-2:9otoren

1. Bermendungsswedk:

2: Mufterbeseichnung:

3. Befaung:

4. Baumweife:

5. Sriebwerk:

6. Ausriifung und Gerdite:

Fernerfunder mit Qufakfraftitoffbehdlter.
Gernbomber fitr 1000 kg Abwurflaft mit Rraftitoff wie C-3.

Bewaffaung: 1 X MG 151, 1 X MG 131, 4 X MG 15.
FW 200 C-3/U-4. (Ab Werf Nr. 0070).

7 Mann.

Wie C-3.

Wie C-3, auferdem

Kreaititoff:
2 Behdlter in der Rumpfwanne,
ungefdyitht, je 6257 ... ... ... = 12501
plug C-3 Rraftfioffmenge ................. = 80601
Gefamt = 93101
Betankung:

Rumpfwannen-Qufjapbehdlter burdy Aufenbord
anfdluf Linf8 an ber Rumpfaufenfeite oberhalb bed
Flirgels.

Wie C-3 und wie folgt:
Gauerftoffanlage: 18 Flajdjen.
Sidyerheitdgerdte:
Sdnelflinffaljdirm

Faljdivmbalterung | fiix den 7. Mann.
®asmastenhalterung

Bewaffnung:

A-Gtanb: Wie C-3.

B.Stand: MG 131 in D 30 mit Rittervifier mit 1000 Schup.
C-Gtand: Wie C-3 mit 750 Sduf.

D.Gtand: L 151/1 mit MG 151 mit 800 Scjuf, Audtau{d-

mbgliditeit gegen FW-Austaufdilafette mit LLg
und MG 15 fiir Bombengielgerdte ift vorhanden.

F.Gtanbde: Wie C-3.
Mafdjinenpiftolen wie bei C-3 fallen fort.
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20

1. Sondereinridytung:
8. Sransportfabigkeit:
9. Ybmefjungen:

10. Sedynifdye Daten:

Bombenausdriiftung:

Bombentrdger:

Rumpfroanne: 3 X 4 Sdlof 50 ober 2 X ETC 500 IXb
Autaufdbar gegen 2 Rraftitoffbehalter je 6251,

Auf. Motorgondel: 2 X PVC 1006 L.

Aufenfliigel: 2 X PVC1006 B.

Bombenbelabemdglidyleit:
Wie C-3, auferdem:
fitr Torpedoabwurf:
Aufenfliigel: 2 X LT S5 ober
2XLTS5w.
Torpebo-Abwurjanlage:
Ofne eleftr, ober medjan. Cinftellmdglicheit im Fluge.
Cinfadje med). Winfeleinfiellung im Fluge bis um Anfdlag
(18°) witd evtl. nadjgeriiftet.
Grigte Bombenlaft:
Bei vollen Rraftftofibebdltern einfdl. Qufapbehalter = 0 kg,
bei Ruaftftoffbehalter wie C-3 = 1030 kg.
Grdftmdglide Bombenlaft bei entfpredjender Betanfung
= 5400 kg.
Selgerdte:
Cntgegen C-3 nur:
Revi C/12 C im Fiihrerraum fiir Tiefanflug.
Selgerdte-Cinfay wie bei C-3 mdglidy bei Austaufd) der
L 151/1 gegen FW.ustaufdlaf.

Wie C-3.
Wie C-3.
Wie C-3.
Wie C-3.
Grdpte Flugftrede: Jn 4000 m Hbe bei etwa gleidem Hin-

und Ridflugmweg einfdl. Steig- und Gleitflug = 5245 km
.in 17% h ofne Sidjerheit8abzug.

12. und 13. §lugleiftungen: Wie C+3.

15. Qidytbilder:

16. €dattenrifje:

Wie C-3.

Wie C-3.

9
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