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Steverwerk
Beschreibung

Das Steuerwerk besteht aus der Hohen-, Seiten- und Quersteuerung
sowie der Klappenverstellung (siehe ,Ubersichtsbild der Steuerung"
Abb. 16).

Die Hauptsteuerung fUr HOhen-, Seiten- und Querruder (GuBere Ver-
stellklappen) befindet sich in der linken Hdalfte des FGhrerraumes.

Die Hilfssteuerung fUr Hohen-, Seiten- und Querruder ist in der rechten
Hdalfte des FUhrerraumes eingebaut.

Die Hilfsfligelverstellung erfolgt durch ein Handrad mit selbstsperren-
der Spindel an der rechten Seite des linken FUhrersitzes. Hilfsflogel
und Hoéhenflosse kdnnen gekuppelt und somit gleichzeitig verstellt
werden.

Die Bigelklappen sind nicht im Fluge, sondern nur im Stand des Flug-
zeuges verstellbar.

Die Ubertragung der Bewegungen von den Bedienungsorganen zu
den Rudern und Klappen erfolgt durch StoBstangen, Seile, Ketten,
Kegelrddergetriebe, Gelenkwellen und Verstellspindeln. Innerhalb der
Nutzrdume ist das Steuerungsgestdnge in einem leicht zugdnglichen
Steuerungskanal verlegf. Sdmiliche SteuerungsanschlUsse, Verbindungs-
und Lagerstellen sind durch Klappen leicht zugdnglich.

Die Einstellung der Steuerung ist unter den einzelnen Teilabschnitten
der H6hen-, Seiten-, Quersteuerung sowie Flossen- und Klappenver-
stellung behandelt und aus den Einstellpl&dnen zu ersehen.

Hohensteuverung
Beschreibung

Das Steuerorgan fUr die Hohensteuerung ist die Steuersdule (Abb. 1)
(3) mit Handrad (11). Die Hilfssteuersdule (18] ist fur den Bordwart
(2. Flugzeugfihrer) vorgesehen.

Die Betdfigung des Hohenruders erfolgt durch Vor- und RUckwarts-
schwenken der Steuersdule (3), wobei der Schwenkungswinkel von
Normallage nach vorn und hinten je 13° 30" betragt. Der Ausschlag
der Steuersdule wird vorn durch einen Anschlag (4) am Spant 2, hinten
durch einen Anschlag (9). gegen den der Héhenruderhebel (14) stoBf,
begrenzt.
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Die Bewegung der Steuersdule (3) wird Uber die Querweile (5), die
um eine Drehachse (6) schwenkt, mit Hebel (14), StoBstangen, Pendel-
hebeln und Seilen mit PendelfUhrung auf das Hohenruder Ubertragen
(siehe auch ,Ubersichtsbild der Hohensteuerung" Seite  424).

Die Steuersdule (3) selbst ist in ihrer Normalstellung um 5° nach vorn
geneigt.

Steuersdulenkopf
Gerdatebrettbeleuchtung
Steuersdule

Anschlag fUr Steuersaule 6
Querwelle 7
Drehachse

StoBstange 8
Kreuzgelenk

Anschlag fUr Hohenruderhebel

10 Anschlagstift 9
11 Handrad

12 Schalter

13 Befestigung fUr Haltegurt

14 Héhenruderhebel

15 QuerruderstoBstange

16 HéhenruderstoBstange

17 Untere Lagerung

18 Hilfssteuersaule Abb.1 Steuersdaulen fir Hohensteuerung

NV ONONO A WN —




Ju 52/3 m g5e

Flugz.- Handb. Steuverwerk 403

Einstellung der Héhensteuerung

Die Einstellung der Hohensteuerung erfolgt nach den Angaben, die im
Ubersichtsbild (Abb. 17) und Einstellplan der Hohensteuerung (Abb. 18)
gemacht sind. Erforderlich hierzu ist die Bestimmung der Rudernullage.
Zur Bestimmung der Rudernullage muB die Langsneigung des ganzen
Flugzeuges festgestelll werden. MaBgebend fir diese Messung ist die
Bezugslinie. Diese geht durch die Mitte des Rumpfoberholmes und
kann durch Auflegen der Winkelwasserwaage auf das Hutprofil des-
selben gemessen werden.

Die gleiche Neigung mussen auch die Hohenflosse und das Hoéhen-
ruder haben. Gemessen werden diese ebenfalls mit der Winkelwasser-
waage an der Verbindungslinie der zwei roten MeBpunkte an der
Hohenflosse bzw. Hobhenruderendkappe.

AuBerdem mussen die Pendelhebel in Rudernullage sich in der im Ein-
stellplan (Abb. 18) angegebenen Lage befinden. Abweichungen sind
an den verstellbaren StoBstangenkdpfen zu berichtigen. Die Lage
der verstellbaren StoBstangenkdpfe ist auf dem Einstellplan der Héhen-
steuerung mit Pfeilen gekennzeichnet.

Achtung! Vor dem Abflug ist die Hohenflosse dem jeweiligen Flug-
zeugschwerpunkt entsprechend einzustellen. Siehe hierzu ,Einstellung
des Hohenflossen-Anstellwinkels" (Seite 44 der ,L.Dv. 315a").

Befinden sich Ruder und Hebel in Nullage, dann muB von Mitte Steuer-
sdulenkopf bis Mitte Spant 3 ein Abstand von 791 mm bei einer An-
stellung der Steuersdule unter einem Winkel von 5° nach vorn bestehen.

AnschlieBend sind die Ausschldge des Hohenruders, die nach oben und
unten je 30° betragen, in gleicher Weise mit der Winkelwasserwaage
nachzuprifen, wobei Abweichungen von *1° noch zuldssig sind.-
ebenso ist zu prifen, ob der Ausschlag des Hohenruders sinngemdaB
zur Betdtigung der Steuersdule ist. In den Endlagen darf auBer an den
vorgesehenen Begrenzungsanschidgen kein Steuerungsteil (Pendel-
hebel, StoBstange usw.) anschlagen. Die eingebauten StoBstangen
mussen um die Langsachse in ihren Lagern noch beweglich sein.

Die Steuverung muB immer frei gehen!

Seitensteverung
Beschreibung

Die Betfdtigung des Seitenruders (Abb. 2) erfolgt durch ein FuBhebel-
paar (11) Uber ein Kegelradgetriebe (13), Kreuzgelenk (15), Hebel-
welle (18), StoBstangen (19), Pendelhebel, Seilzlge mit PendelfGhrung
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und Seitenruderhebel. Fir den Bordwart (2. FlugzeugfUhrer) ist eine
Hilfs-Seitensteuerung eingebaut, die aus einem leicht herausnehmbaren
FuBhebel (1) mit FuBrasten besteht.

Die FuBhebel (11) kdnnen bis zu einem Ausschlag von * 28° 45" durch-
getreten werden. Die Begrenzung der Ausschlage erfolgt durch An-
schige (14) an den FuBhebeln (11) und an der Flosse. Der Koérper-
groBe des FlugzeugfUhrers entsprechend kann die Stellung der FuB-
hebel (11) durch Einrasten der Federbolzen in die verschiedenen
Lécher des Mitnehmerhebels (16) verstellt werden.

Der Ausschlag fUr den Hilfs-FuBhebel (1) betrdgt ebenfalls +28° 45'.
Zum Ausgleich entsprechend der KorpergréoBe des Bordwartes kann
die Stellung der FuBhebel (1) durch die Ausgleichverstellung (2) um
45 mm vor- und rGckwdarts verstellt werden.

B W N -

1 Hilfs-FuBhebel
2 Ausgleichverstellung

3 Lager

4 Hebelwelle

5 Untere Lagerung

6 Festlegevorrichtung

7 Hebel

8 Verstellbare StoBstange
9 Zugfeder

10 FuBhebelarm

11 FuBhebel

12 FuBriemen

13 Kegelradgetriebe

14 Anschlag fUr Hebel

15 Kreuzgelenk

16 Mitnehmerhebel

17 Ausgleich-Gummizug
18 Hebelwelle

19 StoBstange

20 Untere Lagerung

21 Getriebe-Befestigungsschrauben Abb. 2 FuBhebel-Seitensteuerung
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Einstellung der Seitensteuerung

Die Einstellung der Seitensteuerung erfolgt nach dem Ubersichisbild
(Abb. 19) und dem Einstellplan der Seitensteuerung (Abb. 20).

Der Ausgangspunkt ist die Nullstellung des FuBhebelpaares. In dieser
Lage sind die FuBhebel zueinander ausgerichtet. Der Abstand von
Mitte Drehpunkt des Mitnehmerhebels bis Mitte 1.loch im Segment
des Mitnehmerhebels muB 49 mm betragen. Das Seitenruder muB sich
hierbei in Nullage (= 3° Anstellung nach rechts, bezogen auf die
Flugzeug-Mittellinie, Punkt 1 Blatt 427) befinden (mit MeBlatte aus-
peilen). AuBerdem muUssen alle Hebel in Nullage sein, wie in den
Einstellpldnen (Abb. 19 und 20) angegeben. Ebenso gehen hieraus die
Abstdnde, die sie in dieser Lage vom ndchsten festen Senkrechtverband
oder Mitte Hebellagerung haben muUssen, hervor. Abweichungen sind
an den verstellbaren StoBstangenkdpfen, die durch Pfeile auf Abb. 19
gekennzeichnet sind, zu berichtigen.

Die Seitenrudernullage wird durch Mittelstellung der FuBhebel im
FUhrerraum festgestellt und an dem Seitenruder auf den Boden aus-
gelotet und gekennzeichnet. Dann wird das Ruder noch beiden Seiten
hin voll ausgetfreten und jedesmal wieder noch unten ausgelotet. Aus
der Markenlage ist durch Winkelmessungen die Richtigkeit der Aus-
schidge festzustellen (linker Ausschlag 30° 30", rechter Ausschlag 31° 30",
wegen Rechfsdralles der Motoren).

In den Endlagen darf auBer an den vorgesehenen Begrenzungsan-
schidgen kein Steuerungsteil anschlagen, auch muUssen die StoBstangen
in dieser Lage um die Ldngsachse in den Lagern noch beweglich sein.
Aus- und Zusammenbau des FuBhebelgetriebes

Nach Abnehmen der entsprechenden Klappe an der Rumpfunterseite
(siehe Deckel- und Klappenuibersicht, im Teil 0 ,,Allgemeine Angaben”)
ist der Ausbau nach Abb. 2 wie folgt vorzunehmen:

1. Die beiden StoBstangen (8 und 19) an der Hebelwelle der Seiten-
steuerung 16sen.

2. Lagerdeckel der unteren Lagerung (20) 16sen.

3. Die 2 Befestigungsschrauben (21) der Getriebeaufhdngung 16sen
und nach links herausziehen.

4. Die 2 Gummizige an den Mitnehmerhebeln |6sen.

AnschlieBend kann das Getriebe zusammen mit den FuBhebeln nach
oben herausgenommen werden.
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Das weitere Zerlegen des Getfriebes geht wie folgt vor sich (Abb. 3):

1. Die beiden Splintbolzen (9) aus der Getriebewelle (3) entfernen und
die FuBhebel (2) abziehen.

2. Kreuzgelenk (151 (Abb. 2) bzw. (16) (Abb. 3) frennen.

3. Die vier Schrauben (15) 16sen und unteren Deckel (17) mit Kreuz-
gelenk (16) und Kegelrad (13) herausnehmen.

4. Die beiden oberen Deckel (6) abnehmen und die beiden Kegelstifte
15 nach Entfernen der Splinte von unfen durch die Entwdsserungs-
|6cher (14) herausschlagen.

5. Linke und rechte Getriebewelle (3) aus der Lagerung und dem Ge-
hduse (7) herausziehen, gleichzeitig die Kegelradausschnitte (12)
und die Abstandsbuchsen (4) noch unten herausnehmen.

Abb. 3

+
¢

o
~N
@

Federbolzen

10 Uberwurfmutter

1

2 FuBhebel 11 Mitnehmerhebel

3 Getriebewelle (geteilt) 12 Kegelradausschnitt

4 Abstandsbuchse 13 Kegelrad

5 Kegelstift mit Splint 14 Entwdsserungsloch

6 Oberer Deckel 15 Schraube

7 Getriebegehduse 16 Kreuzgelenk

8 Kugellager 17 Unterer Deckel

9 Splintbolzen 18 Augen fUr Getriebeaufhdngung

Schnitt durch das FuBhebelgetriebe
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Der Zusammenbau des FuBhebelgetriebes erfolgt in  umgekehrter
Reihenfolge. Die Schrauben (15) sind mit Bindedraht, die Kegelstifte
(5 und 9) mit Splinfen zu sichern. Die Kegelstifte durfen nicht durch
Grat und Kerben beschddigt sein.

Die Kegelradausschnitte (12) muUssen mit dem Kegelrad (13) spielfrei
kdmmen. Aus diesem Grunde ist es erforderlich, den unteren Deckel
(17) richtig einzupassen, erforderlichenfalls kann ein Ausgleich durch
Einlagen von Papier oder dinner Metallfolie zwischen Deckel (17)
und Gehduse (7) erfolgen. Die Getriebeteile sind beim Zusammenbau
mit ,,Flugzeugfett blau" einzufetten.

Seitenstever-Entlastung

Die in Abb. 4 dargestellte Entlastungsvorrichtung der Seitensteuerung
ist vor dem linken FUhrersitz angebracht und dient zur Enflastung des
FlugzeugfUhrers in besonderen Fdllen. Sie besteht aus den mit Hand-
griffen (1) versehenen Bedienhebeln (2) fUr rechten und linken Mofor.
Durch die Verstellung des Bedienhebels (2) wird der Mitnehmerhebel
(7) der Seitensteuerung Uber einen Seilzug (9) mit Gummizug (§)
verstellt.

Die Betdtigung der Entlastungsvorrichtung kann bei stetem Seitwdrts-
drehen des Flugzeuges erfolgen, sofern nicht durch Leistungsdrosse-
lung des entsprechenden Motors ausgeglichen wird; sie muBB erfolgen,
wenn ein Seitenmotor ausfdllt. Durch den Ausfall der Luftschrauben-
Zugkraft auf der einen Seite wird das Flugzeug eine Drehung um
seine Hochachse ausfUhren. Dem muB
durch Seitenruderausschlag begegnet
werden. Da der FlugzeugfUhrer nun
davernd das Seitenruder frefen muUBte,
wird die hierfir aufzuwendende Kraft
durch die Seitensteuer-Enflastung er-

Griff

Bedienhebel

Lasche

Lagerung

Anschlag

Anschlag fur Hebel 17)
Mitnehmerhebel

(in Mittelstellung!

8 Gummizug

Abb. 4 Seitensteuver-Entlastung 9 Seilzug

NO O A WN —
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setzt. Zu diesem ZIweck
braucht also nur mit dem
entsprechenden  Bedien-
hebel (2) (linker Hebel
bei Ausfall des linken
Motors, rechter Hebel
bei Ausfall des rechten
Motors) die FuBhebel-
kraft festgestellt werden.
Die Feststellung des Be-
dienhebels (2) erfolgt mit
eigener Federkraft durch
Einschnappen in die Rast-
|6dcher der Lagerung (4).

Die Einstellung und die
Wirkung der  Seiten-
stever-Entlastung auf die
vom FlugzeugfUhrer auf-
zubringenden  FuBhebel-
krafte bei Anfangs- und
Endstellung des Bedien-
hebels sind aus Abb. 5
zu ersehen.

1 Bedienhebel-Anfangstellung
2 Bedienhebel-Endstellung
3 Mitnehmerhebel

4 In Bedienhebel-Anfangsstellung
und Mitnehmerhebel-Stellung ,,b"
ist der Gummizug unbelastet ge-

streckt

5 In Bedienhebel-Endstellung und
Mitnehmerhebel-Stellung ,,b" ist
eine FuBhebelkraft von 30 kg
noétig

6 In Bedienhebel-Anfangsstellung
und Mitnehmerhebel-Stellung ,,a"
ist der Gummizug unbelastet
durchhdngend

7 In Bedienhebel-Endsteilung und

H Mitnehmerhebel-Stellung ,,a" ist
| eine FuBkraft von mindestens

Abb. 5 Einstellung der Seitensteuer-Entlastung 32 kg nétig
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Quersteuerung
Beschreibung

Die Betfdatigung der Querruder als solche wird durch das Handrad
(12) (Abb. é) an der Steuersdule (4 bzw. 15) vorgenommen. Der Hand-
radausschlag betrdgt nach jeder Seite, hin + 120°. Er wird begrenzt
durch den Anschlagstift (1) am Handrad (12) und die beiden am Ge-
hduse des Kegelradgetriebes (2) angebrachten Anschlagschrauben (11).

1 Anschlagstift 9 Hebelwelle /

2 Kegelradgetriebe 10 Untere Lagerung 8-— 4

3 Senkrechtwelle 11 Anschlagschraube
(Steuverwelle) 12 Handrad

4 Steuversdule 13 Befestigung fir g s

5 Querwelle Haltegurt

6 Drehachse 14 Querruderstof3-

7 Stofstange stange

8 Kreuzgelenk 15 Hilfssteversaule

Abb. 6 Steuersdule fir Quersteverung
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Eine Begrenzung der Quersteuerausschldge in den Endstellungen ist
auch an dem 80° Winkelhebel im rechten und linken Tragfligel vor-
gesehen, und zwar ist ein Gummipuffer am Unferholm des Tragers IV
befestigt (3) (Abb. 13, und Punkt f der Abb. 22). AuBerdem wird hier-
durch bei nicht ordnungsgemdB eingestellter Steuerung ein Schlagen
der Hebel Uber den Totpunkt hinaus verhindert, welches immer ein
Blockieren der Steuerung zur Folge hétte. Die Ubertragung der Hand-
radbewegung erfolgt Uber ein Kegelradgetriebe (2) (Abb. é) auf einer
in der Steuersdule (4 und 15 gefUhrten Senkrechtwelle (3) mit Kreuz-
gelenk (8) und Hebelwelle (9). Lefztere UberirGgt die Bewegungen
durch StoBstangen (14) mit PendelfUhrung und Winkelhebel auf die
Ruder. Zur VerhiUtung von Schwingungen sind die drei StoBstangen in
den Tragfligeln mit Schwingungsddmpfern versehen (Abb. 21).

Einstellung der Quersteuerung und Verstellklappen (Hilfsfligel)

Die Quersteuerung wird zusammen mit den Verstellkloppen nach den
4Einstellpldnen der Hilfsfligelverstellung" (Abb. 22 und 23) oder auch
nach der ,Einstell- und Prifanweisung fUr Quersteuerung und Klappen-
verstellung" (Technische Mitteilung Nr. 63 a) eingestellt. Ausgangs-
punkt fUr die Einstellung der Querruder ist die Mittellage des Hand-
rades der Steuersdule, fur die Einstellung der Hilfsflogel die Null-
stellung des Handrades fUr die Hilfsfligel.

In diesen Stellungen muUssen Querruder und Verstellkloppen ebenfalls
in der Nullage stehen. Befindet sich das Flugzeug in waagerechter
Lage, dann kdénnen die Anstellwinkel, welche Querruder und Verstell-
klappen in Nullage zur Bezugslinie bilden, unmittelbar aus dem Ein-
stellplan (Abb. 23) oder aus dem Nivellierblatt (Seite 432 und 433) ab-
gelesen werden.

In Spornlage muB erst die Langsneigung des Flugzeuges durch Auf-
legen der Winkelwasserwaage auf das Hutprofil des Rumpfoberholmes
gemessen werden.

Beim Einstellen der Querruder und Verstellklappen muB dann der im
Einstellplan oder im Nivellierblatt angegebene Anstellwinkel von dem
gemessenen Winkel der Flugzeugldngsneigung abgezogen werden.

Beispiel: Gemessene Flugzeugneigung 11°
Querruderlage bzw. Verstellklappe in Nullage -2° 30'
Die Winkelwasserwaage muB bei Nullstellung der Querruder
bzw. Verstellklappen = 11° -2° 30" = 8° 30" anzeigen.

Zum Messen der Nullage und der Querruder- bzw. Verstellklappen-
ausschldge wird eine MeBschiene verwendet. Diese ist mit zwei Stiften



Ju52/3 m gSe
Flugz.-Handb. Steverwerk 411

zum Einstecken in die Bohrungen der AbschluBkappe am Querruder
und an der Verstellkklappe versehen. Auf diese Schiene wird dann die
Winkelwasserwaage zum Messen aufgesetzt (siehe Abb. 7).

Die Querruder werden nun nach beiden Seiten bis zum Anschlag aus-
geschwenkt und der Ausschlag gemessen. Hierauf sind die Hilfsflugel
anzustellen und ebenso zu messen. Die Messungen muUssen an den
linken und rechten Querrudern und Verstellklappen vorgenommen
werden. Bei allen Messungen muUssen die jeweiligen Ausschldge die
im Einstellplan und Nivellierblatt gemachten Angaben ergeben.

Zur Vereinfachung der PrUfung der richtigen Stellung und Abstdnde
des Ubersetzungsteiles ist die Schablone W 50972 fir die linke und
rechte Seite zu verwenden. Ferner ist fUr die Hebel an den beiden
Hebelwellen hinter Trager IV (Punkt d und e des Einstellplanes Abb. 22|
die Schablone JuW 60866 anzusetzen.

Die Schablone W50972 fir den Ubersetzungsteil kann, ohne daB man
den abnehmbaren Fligelteil oder die Spaltverkleidung abnimmt, durch
die PrUfklappe in das Flugelinnere gebracht werden.

Die Schablone JuW 60866 fUr die beiden Hebelwellen (Punkt d und e
des Einstellplanes Abb. 22) kann durch eine unfer dem Rumpf zwischen
den Spanten 6 und 7 angebrachfe Klappe (siehe Teil 0 ,Deckel und
Klappen") eingefUhrt werden.

Winkelwasserwaage

Ausschnitt , A" Ausschnitt ,B"

70 9 40 0 4D

Sl

Abb. 7 Bestimmung der Nullage der Querruder und Inneren Verstellklappen
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Die Querruderausschldge betragen

bei: -2°30' Anstellung der Verstellkklappen =-20°30', +20°30'
bei: +39°30"' Anstellung der Verstellklappen =-26°30', +16°.

Stimmen die gemessenen Winkel nicht, so muB die richtige Einstellung
an der letzten StoBstange, die zum Querruder oder zur Verstellklappe
fUhrt, vorgenommen werden. Voraussetzung dafir ist, daB die Hebel
in den im Einstellplan angegebenen Stellungen stehen.

Hilfsfligel- und Hohenflossenverstellung

Die Hilfsfligel, bestehend aus den inneren Verstelklappen (Lande-
kloppen) und den Querrudern (GuBeren Verstellklappen), sowie die
Hohenflosse werden mit der in Abb. 8 gezeigten VerStelleinrichtung
verstellf.

Die Betdfigung erfolgt mit dem neben dem linken FUhrersitz ange-
ordneten Handrad (1) Uber Kettenrdder (3), Ketten (10), Kettenrad-
wellen (14), Winkelgetriebe (13), Kreuzgelenkwellen (11 und 12), StoB-
stangen mit PendelfUhrung und Winkelhebel.

Bei eingekuppelter Schaltstange (2) (hochgezogen) werden durch Be-
tatigung des Handrades (1) Hilfsflugel und H&henflosse zusammen
verstellf. Das Einkuppeln kann in jeder Lage von Landekloppen und
Hohenflosse erfolgen; wenn die Landeklappen und die Hohenflosse
in Nulloge gekuppelt werden, betragen die Ausschldge:

42° = + 39° 30" nach unten, 2° 30" nach oben

Innere Verstellklappe

Querruder = 14°30' = + 12° nach unten, 2° 30'nach oben
Héhenflosse = 3°30' (bei Land- und Wasserflugzeugen),
wobei das Handrad (1) ungefdhr 101/2 Umdrehungen mochen muB.

Wenn die Schaltstange (2) ausgekuppelt (eingedrickt) ist, kann das
Handrad 18 Umdrehungen machen und verstellt dabei nur die Hohen-
flosse, und zwar bis +3°. Eine Verstellung der Hilfsfligel allein ist
nicht mdglich.

Anzeige der Verstellklappen und Hohenflossenanstellung

An der linken FUhrerraumseitenwand ist eine Anzeigevorrichtung (16)
(Abb. 8) angebracht, welche die Anstellung der inneren Verstellklappen
und der Héhenflosse in Winkelgraden anzeigt. Die Uberiragung der
Anzeige erfolgt durch Seilzlge (7 und 8), die durch Anschlagmuttern
(5) mittels Spindelwellen (4) verstellt werden. Die Uber Umlenkrollen
(17) gefUhrten Seile (7 und 8) greifen an je einen Hebel zur Seil-
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fOhrung (18) an und verstellen so die federbelasteten Zeiger der An-
zeigevorrichtung. AuBerdem ist an der Hohenflosse und am Rumpf-
ende noch eine Anzeigevorrichfung angebracht, von der die jeweilige
Hohenflossenanstellung abgelesen werden kann.

—1

Kupplung eingerlckt’

wlmnet)

“Y dricken:
Kupplung ausgerickt”

1 Handrad

2 Schaltstange 11 Kreuzgelenkwelle fur

3 Kettenrad Flossenverstellung

4 Spindelwelle 12 Kreuzgelenkwelle zur

5 Anschlagmutter Klappenbetatigung

6 Anschlagstift 13 Winkelgetriebe

7 Seilzug fUr Anzeige der 14 Kettenradwelle
Héhenflossenanstellung 15 Lagerung

8 Seilzug fUr Anzeige der 16 Anzeigevorrichtung
Verstellklappenanstellung 17 Umlenkrollen

9 Schaltkasten 18 Hebel zur Seilfthrung

10 Ketten
79 s Schmierkopf

Abb. 8 Hilfsfligel und Héhenflossenverstellung
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Einstellung der Hilfsfligel
Siehe ,Einstellplan der Hilfsfligelverstellung” (Abb. 22 und 23).

Einstellung der Hohenflosse

Die Hohenflossenverstellspindel (Abb. 9) ist im Rumpfendspant 9 ein-
gebaut und wird durch eine Welle (15 mit Kreuzgelenk (14) vom
FOhrerraum aus durch ein Handrad (1) (Abb. 8) verstellt.

— . 14° Anstellung
&
Mittelstellung

1 StoBstangenhilse ver-

2 Nutmutter stell-

. bare
3 Lederverkleidung StoB-
4 StoBstangenspindel ]sfonge
5 Flanschlager
6 Spindelhilse mit Gabel
7 FUhrungsring
8 Spindel
9 Kugellagergehduse mit
Kugellager
10 Befestigungsschraube
11 Lagergehduse
12 Kegelrader
13 Lagerwelle
14 Kreuzgelenk
15 Welle mit Kreuzgelenk
16 Anzeigeschild am
Rumpfende

L A k

Abb. 9 Verstellspindel fir Hohenflossenverstellung
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Die EinstellmaBe der Hohenflossenverstellung, entsprechend den Grenz-
stellungen und der Nullage der Flosse, sind aus Abb.9 zu ersehen.
Die jeweilige Einstellung erfolgt an der StoBstangenhdlse (1) und Nut-
mutter (2).

Zu beachten ist, daB die Spindelhdlse mit .Gabel (6), in der sich die
Spindel (8) dreht, stets mit ,Flugzeugfett blau" fast vollstdndig gefullt
sein muB. Die KegelrGder (12) muUssen spielfrei kdmmen; gegebenen-
falls ist Ausgleich durch Nacharbeiten oder Beilegen von Metallfolien
beim Zusammenbau des Lagergehduses (11) zu erreichen. Beim Aus-
bau des Getriebes dirfen die Kegelstiffe durch Kerben oder Grate
nicht beschddigt werden. Die Kegelstifte sind aus hochwertigem Stahl.
Zu erneuernde Stifte sind nur gegen solche aus dem gleichen Werk-
stoff zu ersetzen. Vor jedem Flug ist die Hohenflosse dem Flugzeug-
schwerpunkt entsprechend einzustellen. Siehe hierzu ,Einstellung des
Héhenflossen-Anstellwinkels" (Seite 44 der L.Dv. 315q).

Sicherheitsvorrichtung fir Hilfsfligel
(Landeklappensicherung)

Die Sicherheitsvorrichtung (Abb. 10) ist als Landeklappensicherung in
die Hilfsfligelverstellung im linken Tragwerk-Mittelstck am Trager IV
eingebaut. Durch sie soll bei angestellten Hilfsfligeln und bei Uber-
schreitung der zul@ssigen Geschwindigkeit eine Gefdhrdung des Trag-
werkes dadurch vermieden werden, daB die Hilfsflugel durch den je-
weiligen Staudruck in die fUr diese Geschwindigkeit zuldssige Anstel-
lung zurOckgefUhrt werden.

Dieses wird dadurch erreicht, daB ein Zugfederpaket (6) Uber eine
Hebelwelle (5) und StoBstangen mit der Landeklappe so verbunden
ist, daB in Reiseflugstellung das Federpaket (6) die groBte Spannung
aufweist. Wird durch Drehen des Handrades (Landeklappenverstellung)
Uber eine Kreuzgelenkwelle (2) und einen OlstoBdampfer (3), welcher
an der Hebelwelle (5) angeschlossen ist, dem Federzug des Feder-
paketes (6) nachgegeben, zieht dieses die Landeklappe nach unfen (+).
Bei zu hohem Staudruck wird jedoch die Landeklappe wieder nach
oben gedrickt. Dies ist ohne Verstellung des Handrades mdglich, da
im OlstoBdampfer (3) eine Spindelwelle (4) mit ihrem Kolben zur(ck-
gleiten kann. Verringert sich die Geschwindigkeit (Staudruck), so wer-
den die Klappen durch die Federkraft wieder naoch unten gezogen.
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Folgen die Hilfsfligel beim Drehen des seitichen Handrades (am
linken FUhrersitz) nicht in die Plus-Stellung (Ausschlag nach unten), so
ist die Geschwindigkeit des Flugzeuges noch zu groB, so daB das
Federzugmoment das Klappenmoment nicht Uberwinden kann. Bei
Minderung der Geschwindigkeit folgen dann die Hilfsfligel dem Zug
des Federpaketes.

5 Hebelwelle
6 Zugfederpaket

7 Kopfteil fUr Federpake!
1 Hebelweile Anschlaghebel

2 Kreuzgelenkwelle 9 Anschlag

3 OlstoBdampfer 10 Innere Verstellklappe
4 Spindelwelle (Landeklappe)

Abb.10 Sicherheitsvorrichtung fir die Hilfsfligel (Landeklappensicherungl

Aus- und Einbau des Federpaketes der Sicherheitsvorrichtung

Beim Ausbau des Federpaketes (Abb. 11) sind zuerst durch Drehen am
Handrad der Hilfsfligelverstellung die Zugfedern (2) so weit zu span-
nen, bis durch das Prifloch (6) des Innenrohres (5) ein Stahlstift von
5 mm Durchmesser gesteckt werden kann. Der Stahlstift halt in dieser
Lage die Federspannung. Nach Ldsen der Bolzen am StoBstangen-
kopf (1) und Kopfteil (7) kann das Federpaket ausgebaut werden.

Um die einzelnen Zugfedern (2) auszubauen, ist das Federpaket in
eine Vorrichtung einzuspannen und so zu belasten, daB der in das
Prifloch (6) gesteckte Stahldorn sich mUhelos herausnehmen [68t. Da-
nach ist das Federpaket zu entlasten, so daB sich die Zugfedern (2)
leicht aus dem Kopfteil (7) aushd&ngen lassen.
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Vor dem Einbau ist das in dem AuBenrohr (4) schiebbare FOhrungsrohr
(3) mit ,Flugzeugfett blau" zu schmieren. Das Federpaket ist im ge-
spannten Zustand in das Flugzeug einzubauen. Zu diesem Zweck ist
das Federpaket so weit vorzuspannen, daB3 ein Stahlstift in das Prof-
loch (6) gesteckt werden kann. Nach dem Einbau ist dieser Stahlstift
wieder zu entfernen.

Prifen des Federpaketes

Das Federpaket ist zur PrUfung, wie vorher beschrieben, aus dem
Flugzeug auszubauen und in einer Vorrichtung zu belasten. Wird das
Federpaket mit 62 kg belastet, so muB das MaB L = 1505 mm betragen;
erfolgt die PrGfung mit der Endlast von 260kg £5%, so muB
L = 1900 mm sein.

Plip == ais)
1+826 — — 577 — el
[ — | i — -
1 StoBstangenkopf 4 AuBenrohr
(verstellbar) 5 Innenrohr
2 Zugfeder 6 Prufloch
3 FUhrungsrohr 7 Kopfteil fir Federpaket

Abb.11 Federpaket

Zum Belasten und Messen dieser Krafte ist das Federpaket an einem
Ende aufzuhdngen und am anderen durch Gewichte zu belasten.
Unter Umstdnden kann auch ein Flaschenzug unter Zwischenschaltung
eines Zugkraffmessers angeschlossen werden, auf dem die Belastungs-
krafte in kg abzulesen sind.

Ausgedehnte Federn sind auszuwechseln.

Ol-StoBdampfer

Der in dem Hebelgest@inge der Sicherheitsvorrichtung zwischen Hebel-
welle (5) (Abb. 10) und Kreuzgelenkwelle (2) angeordnete Ol-StoB-
dampfer (Abb. 12) soll beim Anstellen und Bewegen der Hilfsflugel
leicht ddmpfend wirken und schlagartige Bewegungen ausgleichen.
Er ermdglicht bei Wirksamwerden der Landeklappensicherung das
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min 100

1 Kreuzgelenkstick 6 FOhrungsnute

2 Kugellager 7 Kolben

3 Welle 8 PaBfeder (FUhrungs-
4 Zylinder stOckl

5 Olftlischraube 9 Spindelwelle

Abb. 12 Spindelwelle mit &l-StoBddampfer

Trager IV:

— Oberholm
— Unterholm

1 Querruder-StoBstange 7 Hebel
2 Verstellklappen-StoBstange 8 Verbindungsstange

3 Anschlag 9 Drehachse der Hebelwelle

4 Winkelhebel 10 Winkelhebel-Drehachse

5 Hebel Winkelhebel

6 StoBstange zur inneren 12 StoBstange zum
Verstellklappe Querruder

Abb.13 (Ubersetzungsteil fiir Querruder und innere Verstellklappen
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Zurickgleiten der Spindelwelle (9) mit ihnrem Kolben (7) im Zylinder
(4| der Kreuzgelenkwelle (3), ohne daB letztere vom FUhrerraum aus
durch das Handrad betdtigt wird. Der Zylinder (4) des StoBddmpfers
wird durch Losen der Olflischraube (5 mit ,Faudi-OI M4" gefUllt.
Nd&heres Uber das Nachfillen des Ol-StoBdémpfers siehe unter ,War-
fung und Prifung" dieses Teiles.

Obersetzungsteil fir Querruder und Hilfsfligel

Um das Querruder als solches und die inneren Verstellklappen und
Querruder zusammen als Hilfsruder zu betdtigen, ist in dem Steuer-
gestdnge ein Ubersetzungsteil (Abb. 13) als Kupplung eingebaut.

Der Ubersetzungsteil ist in dem linken Tragfligel zwischen Wurzel-
spant und Querverband | am Trager IV befestigt.

Prifung der Verstellklappen-Drehmomente

Die PrUfung, die an der rechten und linken inneren Verstellklappe
(Abb. 14) gleichzeitig vorzunehmen ist, wird mit den dem Betriebs-
hilfsgerat beigegebenen Hebeln (5 und Federwaager, (6) vorge-
nommen. Angesetzt wird der Hebel (5 an den Hebellagerungen (7)
der StoBstangen (2). Die zwei Federwaagen sind in die beiden Hebel

' S '
~
Klappen- Zugkraft P Gesamt- L‘HL-/ \ A /

an jedem der
anstellung beiden Hilfsiogel moment L; ) \\/‘ /
—teos :
—2°3 9 kg 18 mkg \\“J
+39° 30 29 kg 58 mkg

Zulassige Abweichung firP = + 10 %

1 Tragflugel 4 innere Verstellklappe

2 StoBstange fUr innere 5 Hebel (Hebelarm 1 m)
Verstellklappe 6 Federwaage (Zugkraftmesser)

3 Ausleger 7 Hebellagerung

Abb.14 Prifen der Verstellklappen-Drehmomente
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(5) einzuhaken und durch gleichmdBiges Ziehen zu belasten. In dem
Augenblick des Belastungsvorganges, wo die Aufwdrtsbewegung der
Verstellkklappen beginnt, ist die Zugkraft ,P" an den Federwaagen (¢)
abzulesen. Die Gesamtsumme der an beiden Federwaagen (6) abge-
lesenen Zugkrafte ergibt bei dem Hebel (5 der PrUfvorrichtung das
Gesamtdrehmoment in ,mkg". Dieses muB mit den Angaben der Ta-
belle der Abb. 14 Ubereinstimmen. Die zuldssigen Abweichungen der
Zugkraft und damit auch der Momente dirfen £10% nicht Ubersteigen.
Geprift wird bei einer Klappenanstellung von -2°30" und +39°30'.

Bei zu kleinem Moment ist der verstellbare StoBstangenkopf (1)
(Abb. 11) des Federpaketes einzuschrauben, wdhrend er bei zu
groBem Moment herauszuschrauben ist. Der StoBstangenkopf (1) ist
um + 30 mm verstellbar.

Das Federzugmoment (Abb. 15) ist bei stark angesteliten Hilfsfligeln
am gréBten. Es nimmt mit zurOckgehender Anstellung derselben trotz
wachsender Federdehnung ab, da mit Schwenkung der Senkrechtwelle
der Kraftarm kleiner und so das Abnehmen des Federzugmomentes
herbeigefGhrt wird. Es ist also nicht die durch die Federdehnung ent-

N

\

L. Kraftarm groB
L. Kraftarm klein

1 Hebelstellung for stark an-
gestellte Verstellklappen
(geringe Federspannung am
groBen Kraftarm]

2 Drehpunkt

3 Hebelstellung fUr schwach
angestellte Verstellklappen
(vergroBerte Federspannung
am kleinen Kraftarm)

Abb.15 Hebelstellung fir stark und schwach angestellte Hilfsfligel
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stehende Kraft P, sondern das durch die Hebelstellung bewirkte Zug-
moment ausschlaggebend. Die Hilfsfligelstellung paBt sich damit bei
zunehmender Geschwindigkeit den aerodynamischen Krdften an, so
daB auch hier trotz erhdhter Geschwindigkeit die Momente kleiner
werden.

Wartung und Prifung

Bei Einstellung und Prifung der Steuerung ist zu beachten, daB die-
selbe bis in ihre Endlagen frei geht und alle Teile nur an den vor-
gesehenen Begrenzungsanschldgen anschlagen. Alle Hebel muUssen
leicht, aber ohne Spiel drehbar sein. Die Ausschiige der Ruder mussen
sinngemdB der Betdtigung der Steuerorgane sein.

Bei Ausbau von Steuerungsteilen ist vor allem bei den verstellbaren
StoBstangen darauf zu achten, daB dieselben an den verstellbaren
StoBstangenkdpfen in ihrer L&nge nicht verstellt werden, da sich sonst
eine Neueinstellung des Gestdnges erforderlich macht. Bei einem Ver-
stellen derselben ist darauf zu achten, daB die Mutter des Bolzen-
gewindes noch auf ihrer ganzen Lange faBf, siehe auch die Angaben
im Teil 0 ,Allgemeine Angaben" unter ,Bauelemente".

Beim Zusammenbau von StoBstangen und Hebeln ist, um ein Ver-
wechseln zu vermeiden, die ,Kennzeichnung der SteuerstoBstangen”
mit Nummern zu beachten.

Die Steuerseile sind an ihren FOhrungsstellen nicht zu fetten, jedoch auf
etwaigen VerschleiB nachzuprifen.

Der Ol-StoBdampfer in der Sicherheitsvorrichtung ist nach ungeféhr
20 Befriebsstunden folgendermaBen zu prifen. Die Verstellklappen
werden mit dem Handrad im FOhrerraum auf ,Landen" (+ 42°) an-
gestellt. Dann ist mit den H&nden eine Klappe bis zur Normalstellung
(0°) zurUckzuheben. Nach dem Loslassen muB sie langsam wieder in
ihre  Anstellung zurGckkehren. Macht die Klappe erst einen kleinen
Ruck, so ist im Ol-StoBdampfer Luft, die einen Ausbau des D&mpfers
und ein Nachfillen mit Ol erforderlich macht. Das Nachfillen erfolgt
in der Weise, daB der Ol-StoBd&mpfer aufrecht, mit-dem Kreuzgelenk-
stick noch oben, gehalten wird. In dieser Lage sind die beiden OIfslI-
schrauben herauszuschrauben und durch eines dieser Locher ,Faudi-
Ol M 4" nachzufillen, bis es aus beiden Léchem wieder herausléuft.
Die FUll6cher sind darauf wieder mit den Schrauben zu verschlieBen,
so daB der Ol-StoBdémpfer wieder eingebaut werden kann.
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Die elekirische Abbindung der Steuerungsteile ist auf ihre einwand-
freie Beschaffenheit nachzuprifen. Gebrochene Abbindungslitzen sind,
um Stérungen in der Funkanlage und Funkenbildung bei elektrosta-
fischen Aufladungen und dadurch entstehende Brandgefahr zu ver-
meiden, sofort zu ersetzen.

Nach Sturmfligen und harten Landungen ist die Steuerung besonders
sorgsam zu prufen. Ausbesserungen an der Steuerung sind an Hand
der ,Ausbesserungs-Anleitung fUr Junkers-Metall-Flugzeuge" durch-
zufGhren.

Die Schmierung der Steuerung erfolgt nach den Angaben, die in der
,Jub52/3mg3e bis g8e Bedienungsvorschrift-FI' unter ,,Abschmieren des
Flugzeuges" und in dem ,Schmierplan fUr Junkers-Metall-Luftschrauben
und Fahrwerk" sowie im ,,Schmierplan fUr die Steuerung" gemacht sind.

www.cockpitinstrumente.de



http://www.cockpitinstrumente.de

Abb.16 Ubersichtsbild der Steuverung

1 Seitensteuver-Entlastung
(siehe auch Abb. 19)

2 FuBhebel-Seitensteverung
(siehe auch Abb. 19)

3 Hohensteuerung und Quersteverung
(siehe auch Abb. 17°und 21)

4 FuBhebel-Hilfssteverung
(siehe auch Abb. 19)

5 Hilfsfligel- und Hohenflossenverstellung
(siehe auch Abb. 21)

6 Olstobdampfer (siehe auch Abb. 12)

7 Sicherheitsvorrichtung fir die Hilfsfligel
(siehe auch Abb. 10)

8 Federpaket fir Sicherheitsvorrichtung

9 Ubersetzungsteil fir Querruder und
innere Verstellklappe (siehe auch Abb. 13)

10 Héhenflossenverstellung)
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17 Ubersichtsbild der H&hamfouorung (siehe auch Einstellplan Abb 18)
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Zulassige Abweichung * 19

Abb.18 Einstellplan der H6hensteuerung (Ubersichtsbild siehe Abb. 17)
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eitensteuerentlastung

R,
o

Die mit Pfeilen gekennzeichneten
StoBstangenkdpfe sind einstellbar

Abb.19 Ubersichtsbild der Seitensteuerung (siehe auch Einstellplan Abb. 20)
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Abb. 20 Einstellplan der Seitensteverung (Ubersichisbild siehe Abb.19)
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Hohenflosse
Schaltstange ,,ziehen’ = Kupplung eingeriickt : e
verstellt innere Verstellklappe 42° = o
Querruder 140 30" ( 9emeinsam P

Hohenflosse 3° 30

Schaltstange,, driicken’=Kupplung ausgeriickt:
verstellt nur Hohenflosse 6°

Kreuzgelenkwelle

Die mit Pleilen gekennzeichneten
StoBstangenkopfe sind einstellbar

Innere Verstellklappe
(Landeklappe)

Stellung der Stellung des Querruder-

inn. Verstellkl.| Querruders Ausschlage
-2°30 -2°30 +20° 30" | ~20° 30'
+39° 30' +12° +16° +26° 30

Abb. 21 Ubersichtsbild der Hilfsfiiigelverstellung (siche auch Einstellplan Abb. 22)

8 ¥

}1omianayg

“qpupH -*z6n|4
958 wg/zs



Trager IV

Beim Einstellen der
Verstellklappen
Hebel zwedmaBig
auf 00 einsleilen\

x{r 26 /]

',"|

|
TragerV-—
Trager Il Q—: &_

Abb. 22 Einstellplan der Hilfsfliigelverstellung ‘Ubersichtsbild siehe Abb.2l)
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Innere Verstellkiappe
(Lande
Be f= o

, Grofter Aus-
S { schlag durch
Bugelkl == 59 qusgeschlag ra Spindelverstellung

Winkelmafe fir Verstellkioppe und Querruder
sind in der Querverband - 3-Ebene zu messen!

Querruder =
(AuBere Verstellkloppel -~ Ausschlage’ bei nicht
Bezugslinie ?( L angesteliten Kioppen
A / ___Nulisteliung
- oo . — - I-Bezugslinie

Ausschlag durch
Spindelverstellung

Aussanlége bei voll
angesteliten Klcppen

Abb. 23

Einstellplan fir innere Verstellklappe (Landeklappe)
und Querruder (duBere Verstellklappe)

Von Zei
Einstellung der Mittelstellung //‘\&%
im Stond durch langenén- =, 2 Lrep, unks
derung der Stofistange ,, A" 0 \

Mittelstellung der Héhen-
flosse I zum Oberholm

leweiligen Mittelstellung cus Drehpunkt ‘Zlol{bau StoBstange A

(Schaltstcnge im Fuhrerroum eingedriickt)
L———Gesamteinstellbereich (siehe Abb. 9|

Siehe auch Seite 44 der L. Dv. 315a

Abb. 24 Einstellplan fir Héhenflosse



Rechter Tragfligel

—Punkt 20-24
—Punkt 40

Seilzige

Beispiel einer Kennzeichnung

1- 7 Hohensteverung

8-24 Quersteuverung

25-34 Seitensteverung

35-40 Innere Verstellklappen
41-42 Hohenflosse

Abb. 25 Kennzeichnung der SteuerstoBstangen
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Nivellierblatt Nr.153b Muster: Ju52/3m fe, fle, ge
OProff. ..o OMiswrivoiea
Ristmacken

ol bei —212*Ansteliung
der Versrelitioppe

——
@—:—E—@ :
Nolhsellung ~14

Paraliele zur Bezugslinie >—— ——
10° 60 Uhr = 0* on Hohenflossel

Querruder-Ausschidge
bl bei 43912 * Ansteliung
dor Verselivioppe |

/,—5

MeBpunite met roter Farbe
gekennzeichaer (Fidche co.
1S mm im Durchmesser)

Zoichanerklérung:
Ne9

Bezugsiinie
) ) MebBwerte
Flugzeug in Waage gestellt, Bezugslinie (Rumploberholmmitte] liegt: 58 Mite D
lm mm ober Luftschraubenmitte bzw. : ;
(D} 1400 mm Gber Unterkante untere Verschroubung 80 @) am Rm-Spant |, oder
Langsloge ‘m mm Gber Mitte obaren Motoranbauanschiu®
55 mm unter Mitte Hohenflossendrehpunkt
% 640 mm Gber Mine Spornlager
Quoions | @] T s b S5 ot S g s
MeBwert Unterschied
Messung Mebstelle mm soll st
StB BB Bu.BB| SB BB StB BB
| @® Unterk 1136 @I Unterholm Tr | p
am Spalt (3) Unterkante Verschraubung (104 @) Unterholm Tr IV
* s [ Fi beim Unterholm Tr Il ”
om Ende 7) (Dornnietreihel beim Unterholm Tr IV .
V.Fom @ Unterkante Verschraubung 1136 @) Unterholm Tr Ill 1612
(® Unterkante Fidgelendkappe beim Unterhoim T iii
MeBpunkt Nr.9 bzw.
Hohenflosse 0° ® MeBpunkt Nr. 11 (bzw. 14 mm darunter 1)) o
Stellung Mitte s beim duBeren R bzw.
® MeBpunkt Nr. 12 (bzw. 14 mm darunter 1}
1) MeBpunkt 11 und 12 lagen froher 14 mm Gber Verbindungslinie Mitte Stirnholm soll st
MeBpuntt 1 Mime Hoheafossenousiovfspitze B u. T_r
Seirenruder '0U% Mitte Leitwerki 88 31" | 20'°
bei Einstellung nach S1B 20'° | 31'a°
Hohenruder (bei 0°-Stellung der Hohenflosse) Shep ) SXedie
nten | 4 30°L1°
Ruder- 2 oben = 2
Av:‘s‘;elags Vesteitoppe Unten ~ P
fous—2/2° Nullstellung oben —2':°
Quemder | 2149 Kioppenstellung] unten T 2020 -
usiriicar (aus + 12° Nullstellung oben —26'2°
bei +3'2° Klappenstellung) unten +16°
N oben + 3'2°
s Landflugzeug und Wasserflugzeug w7
Vorstodoaroith | roanaportar Ju 2gSe und ghe LT (X
unten - 2°

T. K.-Druckschriftenstelle 010237/6 R 760/182
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Steverwerk 433

(hierzu Nivellierblatt Nr. 153)

Nivellierblatt Nr.165 a (Ersatz fir Nivellierblatt Nr. 143, 152, 154 und 165)
Muster: Ju 52/3m fe, fle, ge Werk-Nr....... geprift........ O 56, 51 570

Anstellung
der Schwimmer ) ~=3°
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2 3 4 405505!76 7 81 23 4
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Im-e lM'me Rur'\pl Oberholm)

lBexuq

Spornlager

~- Mitte Hohen-
hinten  flossen-Drehpunkt

E——
Nivellierlinie 11 v

7 ‘ Fir die MaBe 1601 und 1500 ist eine Ab-
7/ H . weichung von +0und —~15mm zulassig, wenn
\ 3 / \ Verstellbereich der Streben nicht gendgt
B ) S18 Schwimmergestell 88
N
= IV

Schwimmer 58 | 88 ’l'; Schwimmer |

52Fs . 52Fs 9

Nr. @ @) Nr.

2500_.L_.2soo .
Flugzeug gemaB Nivellierblatt 153 in Waage gestellt erbindungsstange
(Mafe @ vorn und hinten, sowie ® StB und BB missen gleich sein) aﬂf.‘,’,.",ﬁ,‘:::,‘,'&a‘,','
Mefstelle MeBwert Unterschiod Abweichung
Mossung (bzw. MeDstrecke) - soll i
. StB | BB |StBu.BB| StB | BB | StB | BB
; 2) Mitte Schwimmer bis Rumpimitte vorn

Spurweite 2) Mitte Schwimmer bis Rumpfmitte hinten
Anstellurig | (3) Mitte Knotenstickauflage vorn -
uv.Querlage [ (4) Mitte Knotenstickauflage hinten | Schwimmer 73

dgr 3) Mitte Knotenstickauflage vorn StB-
Schwimmer [73) Mitte Knotenstickaufiage hinten | Schwimmer

(9 VorderkanteVerschraubung (1362) Unterholm
Langslage TragerI bis Mitte vordere Schwimmer-Knoten- 489
stickaufloge (innen)
Strebenlang Anschlufy Strebenlange Anschluf}
StB | BB soll oben unten  fINe] S8 | BB soll oben unten

(21 BN (%] [N B P2

1707,5416 | Verschrbg. | Verschrbg. [l 6 | mittiere theo- | 3254 £8 | 16/52 uks | Verschrbg.

2164 +16 | Verschrbg.| 14/36 uk || 7 |retishelange | 3810+ 39 | 16/44 uks | Verschrbg.

2243 +16 | Verschrbg. | 14/40 vk 8 1936 + 16 | Verschrbg. | Verschrbg.

1498 +16 | Verschrbg. | Verschibg. || 9 1880 + 16 | Verschrbg. | Verschrbg.

2106,5 +16 | Verschrbg. | Verschrbg. || 10 1755 + 16 | Verschrbg. | Verschrbg.
Verbind for Schwi inbau L= 3880

= “ gemessen von Mitte Kugel bis Mme Kugel (bzw.Loch)
Strebenlange | @_ (Prifloch: Gewinde des Kug I

1) Wasserverdrangung eines Schwimmers = 9000 Liter for Gruppe Fs IV, FsV
Wasserverdrangung eines Schwimmers = 9500 Liter fir Gruppe Fs VI, Fs VI, Fs VIII, Fs IX, Fs X
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